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A CZESC OGOLNA

AL  CZESC OPISOWA

1. Przedmiot opracowania

Zadanie inwestycyjne: ,,Opracowanie Studium Techniczno-Ekonomiczno-Srodowiskowego z elementami
Koncepcji Programowej dla zadania: Rozbudowa DK63 od m. Wincenta (km 112+374) do m. Kolno (km
1174570 lub km 116+567,91 zaleznie od wariantu) wraz z budowa zachodniej obw. Kolna (od istn. DK63
do proj. DW647)” obejmuje prace projektowe majace na celu opracowanie Studium Techniczno-
Ekonomiczno-Srodowiskowego z elementami Koncepcji Programowej wraz z materiatami do decyzji o
srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacj¢ przedsiewzigcia ,,Rozbudowa DK63 od m. Wincenta
do m. Kolno wraz z budowa zachodniej obw. Kolna (od istn. DK63 do proj. DW647)”. Jest to rodzaj
zadania inwestycyjnego z zakresu inwestycji infrastrukturalnych.

2. Celizakladany efekt zadania inwestycyjnego

Niniejsze zadanie inwestycyjne ma na celu rozwdj, modernizacj¢ 1 poprawe istniejgcej infrastruktury
transportowej na poziomie lokalnym — w miescie i gminie Kolno, co przetozy si¢ na rozwoj na poziomie
regionalnym i krajowym.

Zakladany efekt realizacji zadania inwestycyjnego jest wielowymiarowy. Budowa nowoczesnej
infrastruktury drogowej przyniesie korzysci bezposrednie uzytkownikom DK63 jak i korzys$ci posrednie dla
mieszkancow, wladz lokalnych oraz gospodarki regionu. Inwestycja zaowocuje poprawa bezpieczenstwa w
ruchu drogowym oraz poprawie ptynno$ci ruchu poprzez wyprowadzenie ruchu tranzytowego poza centrum
miasta Kolno, co zainicjuje takze skrocenie czasu podrozy i powigkszenie terendw inwestycyjnych. Poprawa
komfortu Zycia mieszkancow miasta i gminy w wyniku realizacji zadania bedzie miata swoje zrodto w
zmniejszeniu ruchu w centrum miasta, co przetozy si¢ na ograniczenie hatasu i zanieczyszczenia powietrza.
Inwestycja zwigkszy atrakcyjno$¢ miasta Kolno pod wzgledem turystycznym, mieszkaniowym i
gospodarczym.

3. Formalna podstawa opracowania

Podstawg opracowania jest umowa nr 2421.41.2024 z dnia 16.12.2024 r. pn.: ,,Opracowanie Studium
Techniczno-Ekonomiczno-Srodowiskowego z elementami Koncepcji programowej dla zadania: Rozbudowa
DK63 od m. Wincenta (km ok. 112+374) do m. Kolno (km ok. 118+150) wraz z budowg zachodniej obw.
Kolna (od istn. DK63 do proj. DW647).

4. Wykaz materialéw wyjsciowych i archiwalnych
1) Dane:

— Raport definiowany: Perony przystankowe,

— Wpykaz skrzyzowan drog,

— Raport definiowany: Bariery,

— Raport definiowany: Chodniki,

— Raport definiowany: Obiekty inzynierskie,

— Raport definiowany: O$wietlenie,

— Raport definiowany: Zatoki,

— Raport definiowany: Zjazdy,

—  Przekroje normalne branzy torowej ze skrajniami kolejowymi dla LK29,
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Kolizje ze zwierzgtami w roku 2024 — dane dotyczace kolizji i wypadkow udostgpniane przez
Policje,

Koncepcja Rozbudowy drogi krajowej nr 63 w wojewddztwie warminsko-mazurskim, na odcinku
Jeze-Wincenta — Projekt Zagospodarowania Terenu: nr rys. D.2.4 (koniec projektowanego
odcinka przy granicy wojewodztwa i Wincenta).

Dokumentacja geologiczno-inzynierska okreslajaca warunki geologiczno-inzynierskiej w rejonie
projektowanej budowy obwodnicy Kolna w ciggu wojewodzkiej Nr 647.

Opinia geotechniczna i dokumentacja badan podtoza gruntowego do projektowanej budowy
obwodnicy Kolna w ciagu drogi wojewodzkiej Nr 647.

Projekt Budowlany ,,Budowa obwodnicy Kolna w ciggu drogi wojewodzkiej Nr 647”

Zakres miejscowych planéw zagospodarowania bedacych w trakcie opracowywania

Raport definiowany: Warstwy drogi, historia i wykaz wykonanych zabiegdéw oraz stan techniczny
nawierzchni wg DSN do 2024 roku

Informacje dot. niwelety na styku Olsztyn-Biatystok

2) Decyzje / Uzgodnienia:

Zawiadomienie o wszczeciu postgpowania z dn. 10.08.2023 r. w sprawie wydania decyzji o
warunkach zabudowy na czes$ci dzialek nr geod. 1663/4, 1663/3 potozonych w Kolnie z
przeznaczeniem pod: budowe instalacji paneli fotowoltaicznych — elektrowni stonecznej o mocy
elektrycznej do 2,0 MW wraz z innymi niezb¢dnymi do jej funkcjonowania obiektami i
urzadzeniami infrastruktury technicznej, kontenerowej stacji transformatorowej, na terenie czesci
dziatek o nr geod. 1663/4, 1663/3 potozonej na terenie gminy miejskiej Kolno, obrgb Kolno.
Decyzja nr L/85/2024 z dn. 15.07.2024 r. Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad
zezwalajgca na lokalizacj¢ energetycznego doziemnego przytacza kablowego w pasie drogowym
DK nr 63, tj. w dz. o nr ewid. 635/1 ob. Czerwone gm. Kolno — wraz z zatacznikiem nr 1.
Decyzja nr L/101/2024 z dn. 02.09.2024 r. Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad
zezwalajgca na lokalizacje sieci wodociaggowej PE dn 110 mm na odcinku A-B w pasie
drogowym drogi krajowej nr 63, tj. w dz. o nr ewid. 635/1 ob. Czerwone gm. Kolno — wraz z
zatgcznikiem nr 1.

Decyzja Burmistrza Miasta Kolno z dn. 17.10.2023 w sprawie umorzenia postgpowania w
sprawie ustalenia warunkéw zabudowy dla planowanego zamierzenia: budowa instalacji paneli
fotowoltaicznych — elektrowni stonecznej o mocy elektrycznej do 2,0 MW wraz z innymi
niezbednymi do jej funkcjonowania obiektami 1 urzadzeniami infrastruktury technicznej,
kontenerowe;j stacji transformatorowej, na terenie czes$ci dziatek o nr geod. 1663/4, 1663/3
potozonej na terenie gminy miejskiej Kolno, obreb Kolno.

Decyzja nr Z/3/2023 z dn. 19.01.2023 r. Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad
zezwalajaca na przebudowe zjazdu zwyklego z drogi krajowej nr 63 do dziatki nr 118/1
potozonej w obrgbie miejscowosci Czerwone w gminie Kolno w celu obstugi komunikacji
projektowanej zabudowy zagrodowe;.

Zawiadomienie z dn. 09.12.2024 r. o wszczeciu postepowania w sprawie wydania pozwolenia na
budowe sieci wodociagowej, zlokalizowanej na dziatkach o nr geod.: 170/1, 120/3, 120/4, 120/6,
119, 118/11 118/5 — obreb 0006 Czerwone. gm. Kolno.

Decyzja z dn. 12.04.2023 r. Starosty Kolnenskiego w sprawie zatwierdzenia dokumentacji
geologiczno-inzynierskiej: ,,Budowa obwodnicy Kolna w ciggu drogi wojewodzkiej Nr 647

Klauzula Zatwierdzenia Projektu Stalej Organizacji Ruchu Nr 1205/2023 z dn. 06.11.2023 r.
Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad dotyczacego: ronda na przecigciu drogi
krajowej Nr 63 z DW 647 zlokalizowanego w ciggu obwodnicy Kolna.
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3) Materiaty archiwalne:

— Prognoza ruchu dla odcinka drogi krajowej nr 63 Borki-granica wojewodztwa od km 96+600 do
km 110-700, Olsztyn, 15.01.2021 r.

5. Lokalizacja i program zadania

e | okalizacja inwestydji gt &
[ ] Granice powiatéw s
[ Granice wojewddztw

Rys. 1. Lokalizacja inwestycji

Inwestycja zlokalizowana jest w ciggu drogi krajowej nr 63 na odcinku od m. Wincenta (km ok.
112+374) do m. Kolno (km ok. 118+150) oraz na terenach mi¢dzy drogg krajowa nr 63 a droga wojewddzka
nr 647. Zasigg inwestycji obejmuje tereny miasta i gminy Kolno potozonych w powiecie kolnenskim, w
wojewodztwie podlaskim. Zgodnie z regionalizacja fizyczno-geograficzng Polski teren inwestycji potozony
jest na Wysoczyznie Kolnenskiej oraz na Rowninie Mazurskie;j.

W ramach inwestycji przewiduje si¢ rozbudowe drogi krajowej nr 63 od km 112+374 do km 117+570
wraz z budowg zachodniej obwodnicy Kolna dla wariantow 1 i 2 oraz rozbudowe DK 63 od km 112+374 do
km 116+568 wraz z budowa zachodniej obwodnicy Kolna dla wariantu 3.

W zakresie rozbudowy wchodzg nastepujace elementy: zwigkszenie poziomu BRD poprzez budowe wysp
kanalizujgcych ruch w miejscowosciach Wincenta i Czerwone oraz korekte niwelety drogi krajowej, budowa
nowej drogi dla pieszych i roweréw na calym odcinku rozbudowy, budowa kanalizacji deszczowej w
miejscowosciach, budowa zbiornikow na wod¢ opadowg wraz z wyprofilowaniem rowow odwadniajacych
droge krajowa, przebudowa skrzyzowan, budowa jezdni dodatkowej na cz¢séci odcinka Czerwone-Wincenta,
budowa zatok autobusowych.

W zakresie budowy obwodnicy wchodza nastepujace elementy: budowa skrzyzowania typu rondo na
drodze krajowej na poczatku jej opracowania, budowa jezdni dodatkowych wzdluz jezdni gltownej
obwodnicy, budowa drogi dla pieszych i roweréw, budowa zbiornikow na wod¢ opadows. Projektowana
obwodnica Kolna konczy si¢ na rondzie na drodze wojewo6dzkiej wybudowanej w ramach zadania ,,Budowa
obwodnicy Kolna w ciggu drogi wojewddzkiej nr 6477, obie inwestycje stworza obwodnic¢ Kolna od strony
zachodnie;j.
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Zestawienie kilometrow
Numer . Kilometr Kilometr .| Dlugosé
wariantu Odcinek poczatkowy | Koncowy Dlugos¢ calkowita

Rozbudowa 112,37400 117,56969 |5,19569

W1 7,45267
Obwodnica 117,56969 119,82667 |2,25698
Rozbudowa 112,37400 117,56969 |5,19569

w2 7,62065
Obwodnica 117,56969 119,99465 |2,42496
Rozbudowa 112,37400 116,56760 |4,19360

W3 7,55172
Obwodnica 116,56760 119,92572 | 3,35812

6. Podzial zadania inwestycyjnego na etapy i kolejnos¢ ich realizacji:

Podziat zadania na ETAPY prac projektowych:

Studium Techniczno — Ekonomiczno — Srodowiskowe z elementami Koncepcji Programowej (STES-I)

1 ETAPI
Analiza i prognoza ruchu do STES-I (opracowanie przyjete przez DSS)
) ETAPII
Opracowania z zakresu bezpieczenstwa ruchu drogowego
3 ETAP II1
Inwentaryzacja przyrodnicza (pelna roczna) + Opracowanie wynikow
ETAP IV
4 Studium Techniczno — Ekonomiczno — Srodowiskowe z elementami Koncepcji Programowej
(STES-I)
5 ETAPYV
Materialy do wniosku o wydanie decyzji Srodowiskowej
ETAP VI
6 Materialy (uzupekienie) do wniosku o wydanie decyzji Srodowiskowej w przypadku wezwania

przez organ wydajacy decyzje Srodowiskowa (DSU) do wykonania Raportu OOS wraz z ROOS

Studium Techniczno — Ekonomiczno — Srodowiskowe z elementami Koncepcji Programowej (STES-II)

7 ETAP VII
Materialy do Audytu BRD do STES-II
ETAP VIII

8 . . s .
Opracowania geologiczno-inzynierskie

9 ETAP IX

STES-II (materialy do posiedzenia ZOPI-IL1, po poprawkach z Audytu BRD do STES-II)

Na tym Etapie prac nie przewiduje si¢ podziatu zadania inwestycyjnego.
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7. Istniejace zagospodarowanie terenu

Obecnie droga krajowa nr 63 z kierunku granicy z wojewodztwem warminsko-mazurskim przebiega
przez m. Wincenta, m. Czerwone i dalej przez centrum Kolna. Odcinek ten taczy droge ekspresowa S61 od
strony Lomzy oraz miejscowo$ci Wincenta, Czerwone oraz Kolno i stanowi dojazd do terendéw atrakcyjnych
pod wzgledem turystycznym (Kraina Wielkich Jezior Mazurskich). Droga ta w okresie letnim obstuguje
nasilony ruch turystyczny. Powoduje to znaczne ograniczenie plynnosci ruchu drogowego. oraz stanowi
dodatkowe zagrozenie bezpieczenstwa ruchu drogowego.

W 2019 r. zakonczyla si¢ rozbudowa DK63 na odcinku od przejs$cia przez Kolno (od km 118+905 do km
1214307). W ramach zadania m.in. dostosowano nos$no$¢ konstrukcji do 115kN/o$, doprowadzono
szerokosci jezdni do wymaganych rozwigzan technicznych i warunkéw BRD, poprawiono przepustowosci i
swobode ruchu na skrzyzowaniach oraz skorygowano odwodnienie. Dalszy odcinek w kierunku granicy z
wojewodztwem warminsko-mazurskim znajduje si¢ na poziomie ostrzegawczym stanu technicznego
nawierzchni. Odcinek ten o aktualnej klasie technicznej G, posiada konstrukcje nawierzchni jezdni o niskiej
nos$nosci niedostosowang do odbywajgcego si¢ po niej ruchu pojazdéw (w tym pojazddéw ciezarowych) i
wymaga wzmocnienia do nosnosci 11,5 t/o$§. Warto podkresli¢, iz na odcinkach poza miejscowosciami
Wincenta i Czerwone droga nie posiada zadnych urzadzen stuzacych bezpiecznemu ruchu pieszych czy
rowerzystow, natomiast posiada waska jezdni¢ o szerokosci ok. 6,0 — 6,50 m oraz waskie pobocza gruntowe,
ktore uniemozliwiajg bezpieczne poruszanie si¢ po nich pieszym i rowerzystom.

7.1 Zagospodarowanie istniejacego pasa drogowego
a) Obiekty budowlane:

o Obiekt drogowy: droga krajowa nr 63 — glowna (G) — lokalizacja: od m. Wincenta (km ok.
112+374) do m. Kolno (km ok. 118+150),

o Obiekty drogowe — skrzyzowania — lokalizacja: od m. Wincenta (km ok. 112+374) do m.
Kolno (km ok. 118+150),

o Infrastruktura dla pieszych — chodnik — lokalizacja: m. Wincenta, m. Czerwone.

b) Charakterystyka funkcjonalnosci wazniejszych obiektow (np.: no$nos¢, poziom swobody ruchu,
skrajnia, przepustowos¢, wypadkowos$¢, dostepnosé itp.),

o istniejgce przepusty

Na odcinku zlokalizowanych jest pig¢ istniejacych przepustow o konstrukcji zelbetowe;.
Przepust PD2 w km 113+868 o przekroju kwadratowym i wymiarach 1,00x1,00m, przepust
PD3 w km 114+539, kotowy prefabrykowany o $rednicy 1,00m, przepust PD4 w km
115+246 kotowy prefabrykowany o $rednicy 1,00m oraz przepust PD5S w km 115+506 o
przekroju kotowym, prefabrykat o $rednicy @1,5m, przepust w km 116+549 (kanalizacja
deszczowa $rednicy 0,80m), wszystkie w/w przepusty zostang rozebrane, a w ich miejsce
zostang wybudowane nowe. Projekt przebudowy przepustu w km 116+549 wg branzy
sanitarne;.

¢) charakterystyczne elementy geometrii, konstrukcji i wyposazenia:
o Droga krajowa nr 63:
e Dlugosé: 5,776 km
e Szeroko$¢: 3,5 m — pas ruchu, ok. 1,5 m — pobocze
e Klasa drogi: G
e  Przekroj drogi: 1/2
e Rodzaj konstrukcji nawierzchni bitumiczna

e Szeroko$¢ pobocza o nawierzchni twardej: 0,75 m

7
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d)

O

e Szeroko$¢ pobocza o nawierzchni gruntowej: min. 0,75 m lub wigksza, jesli wynika to
z warunkOw usytuowania urzgdzen organizacji ruchu, bezpieczenstwa ruchu
drogowego lub ochrony srodowiska i odwodnienia

e Skrajnia pionowa: 5,0 m
e Pochylenie poprzeczne: 2%
obiekty infrastruktury techniczne;j:
Infrastruktura sanitarna — stan istniejacy:
» Kanalizacja deszczowa

Droga krajowa 63 w miejscowosci Wincenta w km 112+531,27 do 112+374 nie posiada
systemu odwodnienia. Wody opadowe i roztopowe prowadzone sg powierzchniowo zgodnie ze
spadkiem terenu, a za terenem zabudowanym rowami w kierunku rzeki Wincenta.

W km od 112+374 do 113+123 drogi krajowej 63 w miejscowosci Wincenta, wody opadowe
i roztopowe prowadzone sg powierzchniowo zgodnie ze spadkiem terenu do skrzyzowania drogi
powiatowej DP 1879B, skrzyzowanie posiada system kanalizacji deszczowej DNS00 wraz z 4
wpustami deszczowymi odprowadzajgcymi wodg do studni chtonnych.

W km od 113+123 do 116+139 drogi krajowej 63 w terenie zabudowanym wody opadowe i
roztopowe prowadzone sg powierzchniowo zgodnie ze spadkiem terenu, poza teren zabudowany
do rowdw przydroznych. Rowy przydrozne zgodnie z spadkiem terenu kierujg wody do ciekow 1
rowow melioracyjnych:

- w km 115+246 do rowu melioracyjnego nr 160628900,
-w km 115+503 do cieku wody Doplyw spod Czerwonego (ID: MPHP 264792),
- w km 1154246 do rowu melioracyjnego nr 160635467.

W km od 116+139 do 117 + 552 drogi krajowej 63 w miejscowosci Czerwone wody
opadowe i roztopowe prowadzone sg powierzchniowo zgodnie ze spadkiem terenu do wpustow
deszczowych. Wpusty deszczowe odprowadzaja wode deszczowa do rury kanalizacyjnej DN80O
w km 116+550 a nastgpnie do rowu melioracyjnego nr 160635467. Poza terenem zabudowanym
wody opadowe 1 roztopowe sa odprowadzane bezposrednio do row przydroznych. Wody
opadowe 1 roztopowe w km od 116+700 do km 117+570 sg odprowadzane do rowow
przydroznych a nastepnie do studni chtonnych.

= Sie¢ wodociggowa:

Na terenie inwestycji znajduje si¢ sie¢ wodociggowa o srednicy DN150 w miejscowosci
Czerwone oraz sie¢ wodociggowa o srednicach DN110 i DN160 w miejscowosci Wincenta. Sie¢
wodociggowa prowadzona wzdtuz pasa drogowego poza obszarem jezdni, w chodniku.

Na terenie inwestycji nie wystepuje sie¢ sanitarna i sie¢ gazowa.
= Sieci i urzadzenia elektroenergetyczne:

W obszarze objetym inwestycja, w granicach pasa drogowego drogi krajowej nr 63 oraz na
terenach przylegtych, zlokalizowana jest czynna infrastruktura elektroenergetyczna bedaca w
eksploatacji PGE Dystrybucja S.A. Oddziat Bialystok, Rejon Energetyczny Lomza.

Wystepuja nastepujace elementy infrastruktury:
- sie¢ wysokiego napig¢cia: linia napowietrzna o napi¢ciu znamionowym 110 kV,

- sie¢ $redniego napigcia: zarowno linie napowietrzne, jak i kablowe o napigciu znamionowym 15
kV,
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- sie¢ niskiego napigcia: zarowno linie napowietrzne, jak i kablowe o napi¢ciu znamionowym 0,4
kV.

- oswietlenie uliczne zasilane z szafek o$wietleniowych wlaczonych do sieci niskiego napigcia.
= Siec teletechniczna:

W przedmiotowym zakresie, wzdluz DK 63, zlokalizowana jest doziemna sie¢ kablowa
Orange Polska. Od m. Wincenta do zjazdu do m. Kolonia Czerwone sie¢ kablowa jest nieczynna.
Na pozostatym obszarze inwestycji, miejscami, czynna infrastruktura telekomunikacyjna moze
wymagac zabezpieczenia lub przebudowy.

7.2 Zagospodarowanie istniejacego terenu przyleglego
a) konfiguracja i uksztaltowanie terenu:

Projektowana inwestycja na przewazajacej czesci przebiega przez tereny uzytkowane rolniczo. W
buforze 2 km od osi wariantow projektowanej inwestycji wyrdzniono 6 rodzajow zagospodarowania terenu
(rysunek nr 1). Najwigksza czgs¢ analizowanego obszaru zajmuja grunty omne, az 52,0% powierzchni.
Znaczng cz¢$¢ zajmuja rowniez taki i pastwiska (20,5%), lasy (15,3%) oraz zabudowa miejska 9,1%.
Pozostatg czg$¢ obszaru (ok. 3,1%) zajmuja: obszary upraw mieszanych oraz zespoty roslinnosci drzewiastej
1 krzewiaste;j.

DK63 — rozbudowa — wariant 1,213

112+374 — 112+870 — zabudowa miejska,
112+870 — 113+655 — lasy,

113+655 — 115+155 — grunty orne,
115+155 — 115+800 — taki i pastwiska,
115+800 — 116+030 — grunty orne,
116+030 — 116+655 — zabudowa miejska,
116+655 — 118+036 — grunty orne.

Obwodnica — wariant 1:

e (04000 — 1+790 — grunty orne,
e 14790 — 2+083 — Iaki i pastwiska.

Obwodnica — wariant 2:

e (04000 — 1+940 — grunty orne,
e 14940 — 2+228 — Iaki i pastwiska.

Obwodnica — wariant 3:

e (04000 —2+710 — grunty orne,
o 2+710—3+011 —taki i pastwiska.
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Zagospodarowanie terenu
(na podstawie Corine Land Cover 2018
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Rys. 1. Przebieg projektowanej inwestycji na tle podziatu zagospodarowania przestrzennego (zrodto: Corine Land Cover)

a) wazniejsze elementy zainwestowania i zagospodarowania terenu w pasie wykonania i
oddziatywania zadania inwestycyjnego, stan techniczny:

W rejonie inwestycji nie wystepuja Miejsca Obstugi Podréznych (MOP). W Wincenta w kilometrze
112+950 wystepuje obiekt gastronomiczny ,,Dworek Wincenta”. W miejscowosci Czerwone w rejonie
inwestycji wystepuje szkota podstawowa oraz biblioteka wraz z remiza OSP, a takze sklep wielobranzowy.
Niedaleko ostatniego odcinka rozbudowy DK63 wystepuje stacja paliw ORLEN. W miejscowosciach
Wincenta i Czerwone dominuje zabudowa mieszkaniowa, nie wystgpuje zabudowa przemystowa przy DK
63, w miejscowosci Czerwone zlokalizowane sg 2 Tartaki.

Wzdluz przebiegu inwestycji wystepuja elementy dziedzictwa kulturowego — krzyze przydrozne w km:

1124458 —nr 01 —na dz. nr ewid. 77/2, obreb Wincenta

112+600 — nr 02 — przy drodze powiatowej nr 1884B, obreb Wincenta

1124900 — nr 03, na dz. nr ewid. 100/3, obreb Wincenta

1124950 — nr 04 — na dz. nr ewid. 104/5, obreb Wincenta

1144936 — nr 05 — na dz. nr ewid. 175/7, obrgb Czerwone

115+765 — nr 06 — na dz. nr ewid. 353/4, obreb Czerwone

116+113 —nr 07 — na dz. nr ewid. 354, obreb Czerwone,

116+400 — nr 08 — na dz. nr ewid. 355/6, obreb Czerwone,

116+400 — nr 09 — na dz. nr ewid. 357/5, obreb Czerwone, przy drodze wewnetrznej (dz. nr ewid.

624/1),

e 116+600 —nr 10 — na dz. nr ewid. 394/1, obreb Czerwone, przy drodze gminnej nr 104371/B (dz.
nr ewid. 626),

e 116+600 —nr 11 — na dz. nr ewid. 299/5, obrgb Czerwone,
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e 116+600 —nr 12 — na dz. nr ewid. 311/2, obrgb Czerwone, przy drodze powiatowej nr 1883B (dz.
nr ewid. 585/3),

e 1164872 —nr 13 —na dz. nr ewid. 299/4, obreb Czerwone,

e 1174235 —nr 14 —na dz. nr ewid. 350, obreb Czerwone,
1174680 — nr 15 —na dz. nr ewid. 350, obr¢b Czerwone.

oraz pomnik Ku czci obroncow ojczyzny poleglych na polu chwaty pod wodza Jozefa Pilsudskiego w
latach 1918-1920 A.D.2005 w km 116+285.

b) istniejgca sie¢ komunikacyjna, takze dla obstugi ruchu lokalnego:

W miejscowosci Wincenta wystepuja skrzyzowania z drogami powiatowymi nr 1884B i nr 1879B,
chodnik po obydwu stronach jezdni oraz zatoki autobusowe. Miedzy m. Wincenta i m. Czerwone wystepuja
skrzyzowania z drogg gminng nr 104375B wraz z zatokami autobusowymi. W miejscowosci Czerwone
zlokalizowane jest skrzyzowanie z drogami gminnymi nr 104404B i 104371B oraz droga powiatowg nr
1889B, chodnik po obydwu stronach jezdni oraz zatoki autobusowe. Migdzy m. Czerwone i m. Kolno
skrzyzowanie odbywa si¢ z droga gminna nr 104395B. Odcinek obwodnicy, skrzyzowania z drogami
gminnymi nr 104395B oraz nr 104348B i drogg wojewodzka nr 647

¢) wazniejsze obiekty infrastruktury technicznej — brak.
7.3 Charakterystyka istniejacej zieleni

Tereny objete buforem wokoét projektowanej drogi DK 63 to w przewazajgcej czesci tereny otwarte
stanowigce uzytki rolne, z czego wigkszo$¢ stanowig pola uprawne. Sg to zwykle obszary o niewielkiej
warto$ci przyrodniczej. Wyzsza wartos¢ majg laki potozone w dolinach ciekéw wodnych. Sg to w
wiekszosci tgki podmokte i wilgotne, w znacznej czgsci zalane wodg w okresie wiosennym, na niektorych
woda utrzymuje si¢ do czerwca. Stanowig one cz¢sto miejsca wystegpowania gatunkéw chronionych roslin i
siedlisk wymienionych w zatgczniku Dyrektywy Siedliskowe;.

W terenie otwartym dominuja pola uprawne, pastwiska i zbiorowiska lagkowe glownie ze zwigzku
Calthoion palustris 1 Alopecurion pratensis. Sa to zbiorowiska gk antropogenicznych wilgotnych i lekko
wilgotnych nawozonych, uzytkowanych intensywnie.

Zbiorowiska lesne to w wigkszosci gospodarcze lasy sosnowe, sosnowo-§wierkowe i sosnowo-debowe.
W niewielu miejscach lasy nawigzuja do kontynentalnych borow sosnowych §wiezych Peucedano-Pinetum
lub subborealnych boréw mieszanych Serratulo-Pinetum. W lasach znajdujacych si¢ na przebiegu trasy
(zwlaszcza na poludniu) dominujag monogatunkowe drzewostany sosnowe. Ich wiek bardzo rzadko
przekracza 80 lat.

W  zakresie monitoringu siedlisk przyrodniczych w obrgbie buforu inwestycji zlokalizowane sa
nast¢pujace typy siedlisk:

e 3260 Nizinne i podgodrskie rzeki ze zbiorowiskami wlosienicznikoéw Ranunculion fluitantis,

e 6230 Bogate florystycznie gorskie i nizowe murawy blizniczkowe (Nardetalia — platy bogate
florystycznie),

e 6440 Laki selernicowe (Cnidion dubii).

Ztozony bufor to:
- dla inwentaryzacji przyrodniczej to 2 x 300 m od osi projektowanych wariantow drogi,
— w rejonie obszarow Natura 2000 bufor ten zostal rozszerzony do 2 x 500 m.
— dla analizy obszaréw Natura 2000 pod katem powiazan funkcjonalnych stosowano bufor do 5 km

8. Uwarunkowania realizacyjne:
8.1 Warunki wynikajace z dokumentoéw planistycznych, w szczegélnosci z takich jak:

a) Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030,
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Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030 (KPZK) zaklada poprawe dostepnosci
terytorialnej kraju w réznych skalach przestrzennych poprzez rozwijanie infrastruktury transportowej i
telekomunikacyjnej. Kierunki dziatan polityki przestrzennej w zakresie dost¢pnosci transportowej
zaktadajg m.in. poprawe dostepnosci polskich miast i regionéw i zmniejszenie zewngtrznych kosztow
transportu. KPZK wskazuje wazny kierunek inwestycji infrastrukturalnych, jakim jest zwigkszanie roli
duzych osrodkow poprzez budowe ich pelnych obwodnic oraz pierwszenstwo inwestycji drogowych i
kolejowych laczacych najwigksze miasta z o$rodkami subregionalnymi i najwazniejszymi centrami
powiatowymi, do ktorych nalezy miasto Kolno.

b) plan zagospodarowania przestrzennego wojewodztwa,

Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewodztwa Podlaskiego okresla droge krajowa nr 63 jako
element powigzania mig¢dzynarodowego, krajowego i mie¢dzyregionalnego wojewoddztwa. Zawarte w
PZPW Podlaskiego kierunki rozwoju drog krajowych wzgledem drogi krajowej nr 63 nie przewiduja
zmian na odcinku objetym opracowaniem, ale harmonogram uwzglednia zadanie ,,Granica wojewodztwa
— Kolno — przebudowa drogi wojewodzkiej nr 647 w zakresie rozwoju drog wojewodzkich.

c) inne programy rzagdowe i programy wojewodzkie:

» Program Budowy Drog Krajowych do 2030 r. (RPBDK2030 z perspektywa do 2033 r.) to
sredniookresowy dokument programowy, w ktorym zawarto list¢ inwestycji na drogach krajowych
zaplanowanych do realizacji do 2033 r. Program okresla cele polityki transportowej w zakresie budowy
drogowej sieci TEN-T na terenie Polski oraz drogowych potaczen komplementarnych poprzez stworzenie
sieci sprawnych polaczen autostradowych, drog ekspresowych i drog krajowych, remont juz istniejgcych,
oraz podnoszenie ich standardu poprzez zmian¢ parametrow technicznych.

» Program Budowy 100 Obwodnic (PB100) to rzadowy program, w ramach ktéorego w Polsce
planowane jest wybudowanie 100 obwodnic. Celem programu jest wyprowadzenie ruchu tranzytowego z
miast 1 miejscowosci, co ma poprawi¢ bezpieczenstwo i komfort zycia mieszkancow. W wojewodztwie
podlaskim uwzgledniono pi¢¢ obwodnic na drogach krajowych: DK8 (Sztabin, Suchowola, Biatobrzegi),
DK16 (Augustow), DK63/66 (Zambroéw). Planowana obwodnica miasta Kolno na tej liscie nie figuruje,
jednak inwestycja uzyskata wsparcie ze srodkow rzagdowych poprzez Rzadowy Fundusz Rozwoju Drog
(RFRD) i bezposredni program inwestycyjny Ministerstwa Infrastruktury

» Program inwestycyjny Ministerstwa Infrastruktury zatwierdzony w czerwcu 2023 r. pt.
»Rozbudowa DK 63 od Wincenty do Kolna wraz z budowa zachodniej obwodnicy Kolna” (od DK 63 do
projektowanej] DW 647). Program przewiduje rozbudowe istniejagcego odcinka DK 63 (ok. 5,7 km),
budowe nowego fragmentu obwodnicy (ok. 2 km), infrastrukture pieszo-rowerowa, zatoki autobusowe,
modernizacj¢ skrzyzowan, jezdni¢ o szerokosci 7 m i no$no$ci podniesionej do 11,5 t/oS.

d) studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego:
» miasta Kolno

Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego Miasta Kolno przyjete uchwata Nr
XXIII/135/17 Rady Miasta Kolno z dnia 31 marca 2017 r. w sprawie uchwalenia zmiany Studium
uwarunkowan 1 kierunkéw zagospodarowania przestrzennego Miasta Kolno w zakresie systemu
transportowego ustala koniecznos$¢ docelowego odcigzenia obecnego uktadu komunikacyjnego centrum
miasta, a szczegdlnie obecnego przebiegu DK 63. W dokumencie wyznaczono projektowany przebieg
drog tranzytowych wraz z parametrami, ktéry powinien by¢ podstawa opracowania koncepcji
technicznych drogowych z oceng wptywu na $rodowisko. W studium jako podstawowy element uktadu
docelowego wyszczegolniono projektowana obwodnicg DK 63 po stronie zachodniej miasta i przejscie
ul. Wojska Polskiego, a takze pomocniczo tranzyt regionalny ulicami Jana III Sobieskiego i Sienkiewicza
oraz Mickiewicza.

» gminy Kolno

Wedlug studium uwarunkowan i kierunkow zagospodarowania przestrzennego gminy Kolno przyjete
uchwatg Nr XXV/155/17 Rady Gminy Kolno z dnia 30 marca 2017 r. w sprawie uchwalenia zmiany
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Studium uwarunkowan i kierunkow zagospodarowania przestrzennego gminy Kolno gléwng sktadowa
uktadu drogowego w gminie jest DK nr 63 oraz DW nr 647. W zakresie rozwoju komunikacji drogowej
studium gminy Kolno ustala konieczno$¢ docelowego odcigzenia obecnego uktadu komunikacyjnego
regionalnego poprzez wydzielenie funkcji drogi krajowej nr 63 z obwodnicg miasta Kolna. W
dokumencie przedstawiono projektowany przebieg drogi tranzytowej nr 63 — w tym obwodnicy, ktory
powinien by¢ docelowo odcigzony od funkcji gospodarczych, w tym takze od obslugi przylegltych
terenow rolnych. W dokumencie zostaly wyszczegolnione parametry drogi krajowej nr 63 — zardéwno
ciggu istniejacego jak i projektowanego ze wskazaniem pelnej izolacji ruchu pieszego od jezdni i
ograniczenia do minimum naktadania si¢ funkcji lokalnej i rolniczej na ruch zewnegtrzny. W zakresie
transportu ci¢zkiego i tranzytu cigg DK 63 powinien by¢ dostosowywany stopniowo do kategorii ruchu
KR-5 i naciskow 100 KN/o$, a docelowo do KR-6 i naciskow 115 KN/os. Wedlug studium w rejonie
Kolna wystepuje mozliwo$¢ lokalizacji MOP-u.

e) miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego — miasto Kolno:

e Uchwata Nr XXXIII/199/98 Rady Miejskiej w Kolnie z dnia 7 maja 1998 r. w sprawie
zatwierdzenia zmiany Miejscowego Planu Zagospodarowania Przestrzennego Miasta Kolna —
zmiana planu wyznacza tereny zabudowy rolniczo-produkcyjnej (RPZ) i tereny urzadzen i tras
komunikacyjnych (KZ i KL), gdzie obsluga komunikacyjna wyznaczona zostata z istniejacej
drogi (0-24KL).

f) miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego — gmina Kolno:

e Uchwata Nr XXVIII/204/06 Rady Gminy Kolno z dnia 19 maja 2006 r. w sprawie uchwalenia
miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego czgsci gminy Kolno dotyczacej terenow
wsi Wincenta — plan na terenie inwestycji ustala tereny zabudowy zagrodowej, ustugowej,
komunikacji oraz tereny lasow i postulowanych zalesien. Ustalenia planu zaktadaja, ze przy
modernizacji ukladu drogowego nalezy wprowadzi¢ urzadzenia umozliwiajace poruszanie si¢
0s0b niepemosprawnych. Obstuga komunikacyjna terendw projektowanego 1 istniejacego
zainwestowania na terenie objetym planem powinna si¢ odbywac z istniejagcego przebiegu drogi
krajowej nr 63. Plan przewiduje dla terenu drogi krajowej (01KG) adaptacje do szerokosci
wedtug stanu istniejgcego z poszerzeniami wedlug rysunku planu do 20,0 m, przy uwzglednieniu
zawartych w planie ustalonych parametrach szerokosci jezdni, chodnikéw i $ciezek rowerowych
oraz linii zabudowy. Na terenie inwestycji plan przewiduje takze adaptacj¢ obecnego przebiegu
drog powiatowych o funkcji lokalnej (02 KL, 03 KL) do szerokosci minimum 12,0 m, a
obecnego przebiegu drog publicznych o funkcji dojazdowej (04 KD, 05 KD) w postaci
poszerzenia pasow wezszych do 10,0 m na terenie zabudowy — przy uwzglednieniu zawartych w
planie ustalonych parametrach szerokosci jezdni, chodnikoéw wydzielonych zielenig, linii
zabudowy, wlaczen ulic bocznych i obstugi bezposredniej dziatek przylegtych. Dodatkowo na
terenach potozonych wzdtuz drogi krajowej (01 KG) ustalenia planu przewiduja wprowadzenie
roslinno$ci petigcej funkcje izolacyjna. Na terenie inwestycji wystepuja obiekty wpisane do
rejestru zabytkow objete $cista ochrona konserwatorska — prace w ich bezposrednim otoczeniu
wymagaja uzyskania stosownego pozwolenia Podlaskiego Wojewoddzkiego Konserwatora
Zabytkow.

e Uchwata Nr XXIV/103/2012 Rady Gminy Kolno z dnia 20 lipca 2012 r. w sprawie zmiany
miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego czesci gminy Kolno dotyczacej czgsci
terendow wsi Wincenta zatwierdzonego uchwatg nr XXVIII/204/06 Rady Gminy Kolno z dnia
19.05.2006 r. oraz zmiany miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego czgsci gminy
Kolno dotyczacej czgsci terendw wsi Wincenta, zatwierdzonego uchwatg nr 1V/21/99 Rady
Gminy Kolno z dnia 27.02.1999 r. — plan zmienia ustalenia dotyczace terenu zabudowy
ushugowej i mieszkaniowej jednorodzinnej — 1U-MN (przed zmiang 1U). W planie miejscowym
dopuszcza si¢ na tym terenie realizacj¢ drog, urzadzen i infrastruktury technicznej oraz stuzacych
realizacji inwestycji celu publicznego z zakresu tgcznosci publicznej, a takze dopuszcza sig
lokalizowanie urzadzen infrastruktury technicznej poza terenami potozonymi w liniach
rozgraniczajacych drog.
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2)

Uchwata Nr XXVI1/205/06 Rady Gminy Kolno z dnia 19 maja 2006 r. w sprawie: uchwalenia
miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego czg¢sci gminy Kolno dotyczacej terendow
wsi Czerwone — plan zawiera ustalenia dotyczace terendw komunikacji w postaci drog
publicznych: zbiorczych, lokalnych, dojazdowych i rolniczych. W planie dopuszcza si¢
realizowanie inwestycji drogowych mogacych znaczaco oddziatywaé na srodowisko, okreslonych
w przepisach szczegbélnych. Ustalenia dotyczace DK63 przewiduja adaptacje jej obecnego
przebiegu do szerokosci do 20,0 m z uwzglgdnieniem parametrow szerokos$ci jezdni, chodnikéw i
sciezek rowerowych i linii zabudowy okre$lonych w planie. Ponadto na terenach polozonych
wzdtuz DK63 zaleca si¢ wprowadzenie roslinnosci petnigcej funkcjg izolacyjna.

Uchwata Nr XVI1/116/20 Rady Gminy Kolno z dnia 15 kwietnia 2020 r. w sprawie uchwalenia
zmiany miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego cze$ci gminy Kolno dotyczacej
cze$ci terend6w wsi Czerwone — wzgledem DK63 zawiera ustalenia dotyczace obshugi
komunikacyjnej terendw objetych zmiang planu z tej drogi oraz z drég powiatowych i gminnych
potozonych poza granicami opracowania, a takze ustalenia nieprzekraczalnej linii zabudowy od
DK63.

Uchwata Nr XXV/110/12 Rady Gminy Kolno z dnia 15 kwietnia 2020 r. w sprawie uchwalenia
zmiany miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego czesci gminy Kolno dotyczacej
czgsci terenow wsi Czerwone — wzgledem DK63 zawiera nakaz realizacji nowej zabudowy
potozonej w zasiggu oddzialywania komunikacji — drogi krajowej w sposob uwzgledniajacy to
oddzialywanie poprzez stosowania zasad akustyki architektonicznej 1 budowlanej] w
projektowaniu 1 realizacji zabudowy oraz zalecenie stosowania parawandéw akustycznych z
roslinnosci. Dodatkowo w planie wprowadzono ustalenie nieprzekraczalnej linii zabudowy od
DK63.

Uchwata Nr XXXVII/230/18 Rady Gminy Kolno z dnia 29 czerwca 2018 r. w sprawie
uchwalenia miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego na terenie gminy Kolno w
czgsdci obrebow geodezyjnych: Stary Gromadzyn, Czerwone, Koziot, Gorszczyzna, Waszki — na
terenie inwestycji plan zaktada ustalenie terenu drogi publicznej klasy gtownej (1IKDG). W
granicach planu dopuszcza si¢ budoweg, rozbudowe, przebudowe i remont infrastruktury
technicznej z zachowaniem przepisOw odrgbnych, przy czym ustalono koniecznos$¢ zachowania
szerokosci terenu drogi 1KDG w liniach rozgraniczajgcych: w granicach dziatek.

informacje od wlasciwych organow, prowadzacych rejestry wydanych decyzji o lokalizacji drogi,
warunkow zabudowy i zagospodarowania terenu, o pozwoleniach na budowe oraz zezwoleniu na
realizacj¢ inwestycji drogowe;j:

W obszarze inwestycji zostaly wydane ponizsze pozwolenia na budowe:

nr sprawy GB.6743.95.2024.SW - Rozbudowa sieci wodociggowej DN 110 wraz z przytaczem
wodociggowym

nr sprawy BS.6740.141.2021.EK - Budowa liniii kablowej o$wietlenia ulicznego wraz z
przyltaczem energetycznym i posadowieniem stupow

nr sprawy AB-1.7840.1.7.2024.AK - Budowa sieci wodociggowej na odcinku 1-2

nr sprawy GB.6740.247.2024.1 K - Budowa sieci wodociggowej

nr sprawy GB.6740.201.2022.SW - Budowa budynku gospodarczego

nr sprawy GB.6740.176.2025.AB - Budowa budynku inwentarskiego wraz z wewngtrznym
zbiornikiem na plynne odchody zwierzece

nr sprawy GB.6740.46.2025.AB - Rozbudowa budynku Szkoty Podstawowej im. Marszatka
Jozefa Pitsudskiego w Czerwonem

nr sprawy GB.6741.9.2023.AB - Rozbidrka budynku gospodarczego

nr sprawy GB.6740.118.2024.SW - Przebudowa budynku gospodarczego.

Gmina Kolno w obszarze przedmiotowej inwestycji nie wydawata w ciggu ostatnich 10 lat zadnych
decyzji o ustaleniu lokalizacji inwestycji celu publicznego. Posiada natomiast decyzje nr 2/2022 o
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zmianie ostateczniej decyzji na realizacj¢ inwestycji drogowej z dnia 18.08.2022 r. nr sprawy
GB.6740.83.2022 na przebudowg z rozbudowa drogi gminnej nr 104404B Czerwone gm. Kolno wraz z
przebudowa linii elektroenergetycznej na odcinkach dz. nr 623 (0+000 — 0+483,69); dz. nr 627 (0+000 —
0+232,70) o tacznej dtugosci 716,36 m praz zatwierdzajgce podzialy projektu — jest to zmiana decyzji nr
3/2020 z dnia 10.06.2020. Inwestycja obejmuje zmiang nawierzchni zwirowej na asfaltowg oraz z
utwardzeniem poboczy kruszywem oraz budowg niezbednej infrastruktury.

h) Inne:
Ponadto w obszarze inwestycji zostaly wydane nastepujace dokumenty:

e Zawiadomienie o wszczeciu postepowania z dn. 10.08.2023 r. w sprawie wydania decyzji o
warunkach zabudowy na czes$ci dzialek nr geod. 1663/4, 1663/3 potozonych w Kolnie z
przeznaczeniem pod: budowe instalacji paneli fotowoltaicznych — elektrowni stonecznej o mocy
elektrycznej do 2,0 MW wraz z innymi niezb¢dnymi do jej funkcjonowania obiektami i
urzadzeniami infrastruktury technicznej, kontenerowe;j stacji transformatorowej, na terenie czgsci
dziatek o nr geod. 1663/4, 1663/3 potozonej na terenie gminy miejskiej Kolno, obrgb Kolno.

o Decyzja nr L/85/2024 z dn. 15.07.2024 r. Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad
zezwalajgca na lokalizacj¢ energetycznego doziemnego przytacza kablowego w pasie drogowym
DK nr 63, tj. w dz. o nr ewid. 635/1 ob. Czerwone gm. Kolno — wraz z zatgcznikiem nr 1.

e Decyzja nr L/101/2024 z dn. 02.09.2024 r. Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad
zezwalajagca na lokalizacj¢ sieci wodociggowej PE dn 110 mm na odcinku A-B w pasie
drogowym drogi krajowej nr 63, tj. w dz. o nr ewid. 635/1 ob. Czerwone gm. Kolno — wraz z
zatgcznikiem nr 1.

e Decyzja Burmistrza Miasta Kolno z dn. 17.10.2023 w sprawie umorzenia postgpowania w
sprawie ustalenia warunkow zabudowy dla planowanego zamierzenia: budowa instalacji paneli
fotowoltaicznych — elektrowni stonecznej o mocy elektrycznej do 2,0 MW wraz z innymi
niezbednymi do jej funkcjonowania obiektami i1 urzadzeniami infrastruktury technicznej,
kontenerowe;j stacji transformatorowej, na terenie czes$ci dziatek o nr geod. 1663/4, 1663/3
potozonej na terenie gminy miejskiej Kolno, obrgb Kolno.

o Decyzja nr Z/3/2023 z dn. 19.01.2023 r. Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad
zezwalajgca na przebudowe zjazdu zwyklego z drogi krajowej nr 63 do dziatki nr 118/1
potozonej w obrgbie miejscowosci Czerwone w gminie Kolno w celu obshugi komunikacji
projektowanej zabudowy zagrodowe;.

e Zawiadomienie z dn. 09.12.2024 r. o wszczeciu postepowania w sprawie wydania pozwolenia na
budowe sieci wodociggowej, zlokalizowanej na dziatkach o nr geod.: 170/1, 120/3, 120/4, 120/6,
119, 118/11 118/5 — obreb 0006 Czerwone. gm. Kolno.

8.2 Warunki Srodowiskowe, w tym takze dotyczace débr kultury, ochrony konserwatorskiej i
archeologii

Projektowana inwestycja (rozbudowywana DK63 km 112+374 — 112+900 oraz km 113+045 —
114+000) przebiega przez Obszar Specjalnej Ochrony (Natura 2000 - dyrektywa ptasia) — Puszcza Piska
— PLB280008. Obejmuje on potludniowg czgs¢ Krainy Wielkich Jezior Mazurskich, zachodnig i
potudniowg cz¢$¢ Pojezierza Mragowskiego, centralng cze$¢ Rowniny Mazurskiej oraz pétnocne krance
Rowniny Kurpiowskiej o obszarze 172802,21 ha. Caly obszar lezy w zlewni Narwi. Najwicksza rzeka
jest Pisa, wyplywajaca z jeziora Ro$ i zbierajaca wody z catej zlewni Wielkich Jezior Mazurskich na
potudnie od Gizycka.

Inwestycja przebiega przez obszar dwoch Korytarzy Ekologicznych — Puszcza Piska (rozbudowa
DK63 km 1124374 — 112+945) oraz Puszcza Piska — Dolina Biebrzy Potudniowa (rozbudowa DK63 km
1124945 — 115+055). Przebieg inwestycji w stosunku do ww. korytarza ekologicznego przedstawiono na
rysunku 2.
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- Pomniki Przyrody

- Uzytki Ekologiczne
- Obszary Specjalnej Ochrony (Natura 2000 ptasia)

- Specjalne Obszary Ochrony (Natura 2000 siedliskowa) |

13) Bl
— 3 [

=== - projektowana o:
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- projektowana o$ rozbudowy DK63 $ obwodnicy m. Kolna - wariant 3 [~

== - projektowana o$ obwodnicy m. Kolna - wariant 1 € - obszar badan el
(obszar kartowania geologiczno-inzynierskiego) p

‘| == - projektowana o$ obwodnicy m. Kolna - wariant 2
RSOSSN EETES TR Y

Rys. 2. Przebieg projektowanej inwestycji na tle obszaréw podlegajacych ochronie (pomniki przyrody, uzytki ekologiczne,
obszary specjalnych ochrony oraz specjalne obszary ochrony) — zrédto: serwis GDOS www.geoserwis.gdos.gov.pl)

Ponadto poza osiami projektowanej inwestycji, ale na obszarze objetym badaniami znajduje si¢
Specjalny Obszar Ochrony (Natura 2000 siedliskowa) — Dolina Pisy — PLH200023 oraz Obszar
Chronionego Krajobrazu — Rowniny Kurpiowskiej i Doliny Dolnej Narwi.
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- Obszary Chronionego Krajobrazu

- projektowana o$ rozbudowy DK63 == - projektowana o$ obwodnicy m. Kolna - wariant 3

== - projektowana o$ obwodnicy m. Kolna - wariant 1 €3 - obszar badan
- projektowana o$ obwodnicy m. Kolna - wariant 2 (obszar kartowania geologiczno-inzynierskiego)

T T U

Rys. 3. Przebieg projektowanej inwestycji na tle obszarow podlegajacych ochronie (rezerwaty przyrody, obszary chronionego
krajobrazu) oraz na tle korytarzy ekologicznych — zrédlo: serwis GDOS www.geoserwis.gdos.gov.pl)

Obszar Chronionego Krajobrazu — Rowniny Kurpiowskiej i Doliny Dolnej Narwi polega na zachowaniu
réznorodnosci biologicznej siedlisk przyrodniczych wystepujacych w dolinach meandrujacych rzek Narwi i
Pisy, z licznymi starorzeczami oraz na terenie kompleksu lesnego Puszczy Kurpiowskiej o tgcznej pow. 48
793,88 ha. Rownina Kurpiowska i Dolina Dolnej Narwi jest obszarem obejmujacym zachodnig czg§¢ Doliny
Dolnej Narwi oraz rozciggajaca si¢ od niej na potnoc czes$¢ rozlegtej Rowniny Kurpiowskiej. Od wschodu
graniczy z Wysoczyzng Kolnenskg i Parkiem Krajobrazowym Doliny Narwi, zas od zachodu dochodzi do
granicy wojewodztwa podlaskiego. Cecha charakterystyczng Doliny Narwi na tym obszarze sg strome
zbocza. Na obszarze mozna wydzieli¢ dwa poziomy: zalewowy lgkowy i piaszczysty z wydmami,
najczesciej zalesiony. Dolina Dolnej Narwi wraz z meandrujgca Pisg, licznymi zakolami, starorzeczami i
wydmowymi wyspami oraz obecna cz¢s¢ dawnej Puszczy Kurpiowskiej, to mozaika wielu przeplatajacych
si¢ ze sobg siedlisk, warunkujgca duzg bioréznorodnos¢ tych terenow.

W bezposrednim otoczeniu DK63 wystgpujg trzy obiekty wpisane do rejestru zabytkéw objete Scista
ochrong konserwatorskg: cmentarz zolnierzy armii radzieckiej z czaséw Il wojny Swiatowej 1942 r.
(Wincenta, dz. geod. nr 402), budynek dawnego urzgdu celnego z lat 20. XX w. (Wincenta, dz. geod. nr
77/8) oraz grodzisko z czasow wczesnego Sredniowiecza (Czerwone, dz. geod. nr 283-282/2). W poblizu
znajduje si¢ takze cmentarz zydowski przy ul. Mari Dabrowskiej, wpisany do rejestry zabytkow decyzja
Wojewodzkiego Konserwatora Zabytkéw pod nr A-373, dziatka geod. 17111.

Zgodnie z informacja od Regionalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska w Bialymstoku w zakresie
monitoringu gatunkow zwierzat bufor inwestycji pokrywa si¢ czesciowo ze stanowiskiem monitoringowym
rysia Lynx lynx — Puszcza Piska — po raz ostatni monitorowanym w 2019 r. W buforze potozone jest rowniez
stanowiska zatoczka tamliwego Anisus vorticulus, monitorowane w 2024 r. W zakresie monitoringu ptakow
we wskazanym buforze zlokalizowane sg powierzchnie monitoringowe Monitoringu Pospolitych Ptakow
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Legowych (MPPL) oraz Monitoringu So6w Krajobrazu Rolniczego (MSKR). W obszarze inwestycji nie
ustanowiono miegjsc regularnego przebywania grzybow objetych ochrong gatunkows.

Na obszarze planowanej inwestycji znajduja si¢ stanowiska archeologiczne ujete w wojewodzkiej
ewidencji zabytkow — wg. zalaczonej tabeli:

Miejscowos¢ | Obszar | Numer stanowiska | Rodzaj stanowiska Chronologia
AZP na obszarze

Kolno 32-75 2 Slady osadnictwa osada XI-XVII w.

Kolno 32-75 3 Slady osadnictwa XI-XVII w.

Kolno 32-75 4 Slady osadnictwa XVI-XVII w.

Kolno 32-75 5 Slady osadnictwa Epoka kamienia- wczesna

epoka zelaza

Kolno 32-75 6 Slad osadnictwa, osada Epoka kamienia- XV w.

Kolno 32-75 13 Slady osadnictwa, punkt | Epoka kamienia- XVI w.
osadniczy

Kolno 32-75 14 Slady osadnictwa Mezolit-neolit

Kolno 32-75 15 Slady osadnictwa XV-XVI w.

Kolno 32-75 16 Punkt osadniczy XV-XVI w.

Kolno 32-75 17 Slady osadnictwa, punkt | Neolit -XVI w.
osadniczy

Kolno 32-75 18 Punkt osadniczy XV-XVI w.

Kolno 32-75 20 Slady osadnictwa XIV-XV w.

Kolno 32-75 60 Slady osadnictwa, punkt | Epoka kamienia- XVI w.
osadniczy

8.3 Warunki geologiczne i gornicze terenu, w tym dane okreslajace wplyw eksploatacji gorniczej
na teren zamierzenia budowlanego, znajdujacego si¢ w granicach terenu gérniczego

Zgodnie z informacjg od Marszatka Wojewodztwa pismo z dnia 09.04.2025 znak DIT-II1.1431.7.2025,
nie wydano koncesji ani nie jest prowadzone postgpowanie na wydobywanie kopalin, w zwigzku z czym nie
ustanowiono obszarow gorniczych.

8.4 Warunki techniczne dla infrastruktury technicznej nie zwiazanej z droga

CPK-06.02.2025-KPD.42.51.2025 — informacja na temat zaawansowania prac projektowych dla linii
kolejowe;j.

Gmina Kolno — 20.10.2025-R1.7011.2.225.AM- informacja o braku urzadzen infrastruktury energetycznej w
zakresie inwestycji

Miasto Kolno — 21.10.2025- RG.7021.13.2025- informacja o braku urzadzen infrastruktury energetycznej w
zakresie inwestycji informacja o liniach napowietrznych i kablowych

PGE |Dystrybucja 29.10.2025 informacja o liniach napowietrznych i kablowych oraz o koniecznosci
zastosowania wstepnych wytycznych.
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8.5 Inne warunki

Nie stwierdzono oczyszczalni $ciekow zgodnie z pismem Wod Polskich z dnia 10.04.2025 znak
B.RIZ.0145.84.2025.

9. Projektowane zagospodarowanie terenu

9.1. Trasa drogowa:

a) uktad komunikacyjny:

W ramach inwestycji zwigzanej rozbudowa drogi krajowej w wariancie W1, W2 1 W3 przewiduje sig:
zwigkszenie poziomu BRD poprzez budowg wysp kanalizujacych ruch w miejscowosciach Wincenta i
Czerwone oraz korekte niwelety drogi krajowej, budowe nowej drogi dla pieszych i roweréw na catym
odcinku rozbudowy, budowe kanalizacji deszczowej w miejscowosciach, budowe zbiornikow na wodg
opadowa wraz z wyprofilowaniem rowdéw odwadniajacych droge krajowa, przebudowe skrzyzowan, budowg
jezdni dodatkowej na cz¢sci odcinka Czerwone-Wincenta i budowe zatok autobusowych.

W ramach inwestycji w wariancie W1, W2 i W3 przewiduje si¢ budowe zachodniej obwodnicy Kolna.
W zakresie budowy obwodnicy wchodzg nastepujace elementy: budowa skrzyzowania typu rondo na drodze
krajowej na poczatku jej opracowania, budowa jezdni dodatkowych wzdluz jezdni glownej obwodnicy,
budowa drogi dla pieszych i rowerdéw, budowa zbiornikéw na wode opadowa.

Parametry drogi krajowej nr DK63

Klasa drogi: GP (poza miejscowosciami) / G (w miejscowosciach).

Przekroéj: 1x2

Szerokos$¢ pasa ruchu: 3,5 m.

Pobocza: Utwardzone (0,75 m) oraz gruntowe (0,75 m).

Konstrukcja: Kategoria ruchu KR4.

Predkos¢ do projektowania: 100 km/h (poza obszarem zabudowanym) / 40 km/h (w obszarze
zabudowanym).

Porownanie wariantow:

Zestawienie kilometrowe
N umer Odcinek Kilometr Kll?metr Dlugosé Dlug0§c
wariantu poczatkowy | Koncowy calkowita

Rozbudowa 112,37400 117,56969 |5,19569

Wi 7,45267
Obwodnica 117,56969 119,82667 |2,25698
Rozbudowa 112,37400 117,56969 |5,19569

w2 7,62065
Obwodnica 117,56969 119,99465 |2,42496
Rozbudowa 112,37400 116,56760 | 4,19360

W3 7,55172
Obwodnica 116,56760 119,92572 |3,35812

Zadanie w kazdym wariancie obejmuje:

¢ Rozbudowe DK 63 wraz z budowa skrzyzowan, budowe zachodniej obwodnicy miasta Kolno,

e Sie¢ drog lokalnych: przebudowa drog powiatowych (klasa Z, KR3) oraz gminnych (klasy L i D,
KR1,KR2) w rejonie skrzyzowan

¢ Budowg jezdni dodatkowych i budowe przektadanych drog gminnych

e Komunikacja: Drogi dla pieszych i rowerow o szerokosci 3,0 m oraz chodnikow,

e Gospodarka wodna: Budowa zbiornikow retencyjnych i retencyjno-infiltracyjnych oraz rowow
odwadniajacych.
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Powigzania z innymi drogami zapewnia si¢ poprzez rozbudowe¢/przebudowe istniejacych skrzyzowan —
dot. odcinka rozbudowy oraz budowe nowego i rozbudowe/przebudowe istniejacych skrzyzowan — dot.
odcinka obwodnicy. Dostepnos¢ do terenow przylegltych zapewnia si¢ poprzez projektowane zjazdy z jezdni
drogi krajowej — dot. odcinka rozbudowy oraz z jezdni dodatkowych — dot. odcinka obwodnicy. Jezdnie
dodatkowe projektuje si¢ jako drogi wewnetrzne klasy D — dot. odcinka rozbudowy oraz jako drogi gminne
klasy D i L — dot. odcinka obwodnicy.

Parametry innych drég

o Droga powiatowa nr 1883B:

klasa drogi (standardowo)

przekrdj drogi (standardowo)

predkos¢ do projektowania Vdpr

szeroko$¢ pasoéw ruchu (standardowo)
szeroko$¢ pobocza o nawierzchni gruntowe;j

kategoria ruchu
pochylenie poprzeczne

o Droga powiatowa nr 1884B:

klasa drogi (standardowo)

przekroj drogi (standardowo)

predkos¢ do projektowania Vdpr

szeroko$¢ pasoéw ruchu (standardowo)
szeroko$¢ pobocza o nawierzchni gruntowe;j

kategoria ruchu
pochylenie poprzeczne

o Droga powiatowa nr 1879B:

klasa drogi (standardowo)

przekrdj drogi (standardowo)

predkos¢ do projektowania Vdpr

szeroko$¢ pasoéw ruchu (standardowo)
szeroko$¢ pobocza o nawierzchni gruntowe;j

kategoria ruchu
pochylenie poprzeczne

o Droga gminna nr 104372B:
klasa drogi (standardowo)
przekroj drogi (standardowo)
predkos¢ do projektowania Vdpr
szeroko$¢ pasoéw ruchu (standardowo)
szeroko$¢ pobocza o nawierzchni gruntowe;j

-7

-172

- 50 km/h

-30m

- min. 1,00 m Iub wigksza, je$li wynika to
z warunkéOw  usytuowania urzadzen organizacji
ruchu, bezpieczenstwa ruchu drogowego Ilub
ochrony srodowiska i odwodnienia

-KR3

-2,0%

-Z

-1/2

- 50 km/h

-3,5m

- min. 1,00 m Iub wicksza, jesli wynika to
z warunkOw usytuowania urzadzen organizacji
ruchu, bezpieczenstwa ruchu drogowego lub
ochrony srodowiska i odwodnienia

- KR3

-2,0%

-Z

-1/2

- 50 km/h

-30m

- min. 1,00 m Ilub wigksza, je$li wynika to
z warunkOw usytuowania urzadzen organizacji
ruchu, bezpieczenstwa ruchu drogowego lub
ochrony srodowiska i odwodnienia

-KR3

-2,0%

-D

-1/2

- 40 km/h

-25m

- min. 0,75 m Iub wicksza, jesli wynika to
z warunkéOw  usytuowania urzadzen organizacji
ruchu, bezpieczenstwa ruchu drogowego lub
ochrony srodowiska i odwodnienia
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kategoria ruchu
pochylenie poprzeczne

o Droga gminna nr 104404B:

klasa drogi (standardowo)

przekroj drogi (standardowo)

predkos¢ do projektowania Vdpr

szeroko$¢ pasoéw ruchu (standardowo)
szeroko$¢ pobocza o nawierzchni gruntowe;j

kategoria ruchu
pochylenie poprzeczne

o Droga gminna nr 104371B:

klasa drogi (standardowo)

przekrdj drogi (standardowo)

predkos¢ do projektowania Vdpr

szeroko$¢ pasoéw ruchu (standardowo)
szeroko$¢ pobocza o nawierzchni gruntowe;j

kategoria ruchu
pochylenie poprzeczne

o Droga gminna nr 104395B:

klasa drogi (standardowo)

przekroj drogi (standardowo)

predkos¢ do projektowania Vdpr

szeroko$¢ pasoéw ruchu (standardowo)
szeroko$¢ pobocza o nawierzchni gruntowe;j

kategoria ruchu
pochylenie poprzeczne

o Droga gminna nr 104348B:

klasa drogi (standardowo)

przekrdj drogi (standardowo)

predkos¢ do projektowania Vdpr

szeroko$¢ pasoéw ruchu (standardowo)
szeroko$¢ pobocza o nawierzchni gruntowe;j

kategoria ruchu
pochylenie poprzeczne
odwodnienie

pochylenie skarp rowow

- KR2
-2,0%

-D

-1/2

- 40 km/h

-2,5m

- min. 0,75 m Iub wicksza, jesli wynika to
z warunkOw  usytuowania urzadzen organizacji
ruchu, bezpieczenstwa ruchu drogowego lub
ochrony $rodowiska i odwodnienia

- KR2

-2,0%

-D

-1/2

- 40 km/h

-2,75m

- min. 0,75 m lub wigksza, je$li wynika to
z warunkoOw  usytuowania urzadzen organizacji
ruchu, bezpieczenstwa ruchu drogowego lub
ochrony srodowiska i odwodnienia

- KR2

-2,0%

-D

-1/2

- 40 km/h

-2,50 m

- min. 0,75 m Iub wicksza, jesli wynika to
z warunkOw  usytuowania urzadzen organizacji
ruchu, bezpieczenstwa ruchu drogowego lub
ochrony srodowiska i odwodnienia

-KR2

-2,0%

-L

-1/2

- 60 km/h

-2,75m

- min. 0,75 m lub wigksza, je$li wynika to
z warunkoOw usytuowania urzadzen organizacji

ruchu, Dbezpieczenstwa ruchu drogowego lub
ochrony srodowiska i odwodnienia

-KR2

-2,0%

- grawitacyjne do rowow drogowych

-1:1,5
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o Drogi gminne bez nazwy i drogi gminne przektadane:

klasa drogi (standardowo)

przekroj drogi (standardowo)

predkos¢ do projektowania Vdpr

szeroko$¢ pasoéw ruchu (standardowo)
szeroko$¢ pobocza o nawierzchni gruntowe;j

kategoria ruchu
pochylenie poprzeczne

o Jezdnie dodatkowe
klasa drogi (standardowo)
przekrdj drogi (standardowo)
predkos¢ do projektowania Vdpr
szeroko$¢ pasoéw ruchu (standardowo)
szeroko$¢ pobocza o nawierzchni gruntowe;j

kategoria ruchu
pochylenie poprzeczne

o Starodroze drogi krajowe;j
klasa drogi (standardowo)
przekroj drogi (standardowo)
predkos¢ do projektowania Vdpr
szeroko$¢ pasoéw ruchu (standardowo)
szeroko$¢ pobocza o nawierzchni gruntowe;j

kategoria ruchu
pochylenie poprzeczne

-D

-1/2

- 40 km/h

-2,50 m

- min. 0,75 m Iub wicksza, jesli wynika to
z warunkéOw  usytuowania urzadzen organizacji
ruchu, bezpieczenstwa ruchu drogowego lub
ochrony srodowiska i odwodnienia

-KRI1

-2,0%

-D

-1/1

- 40 km/h

- 3,5 m — poza mijankami - 5,0 m — na mijankach

- min. 0,75 m lub wigksza, jesli wynika to
z warunkOw  usytuowania urzadzen organizacji
ruchu, bezpieczenstwa ruchu drogowego lub
ochrony $rodowiska i odwodnienia

-KR1

-2,0%

-7

-1/2

- 80 km/h

-30m

- min. 1,00 m Iub wicksza, jesli wynika to
z warunkéw usytuowania urzgdzen organizacji
ruchu, bezpieczenstwa ruchu drogowego lub
ochrony srodowiska i odwodnienia

-KR3

-2,0%

Przebieg drogi krajowej na odcinku rozbudowy, w stanie projektowanym, w planie, przewiduje si¢ po

istniejacym $ladzie. Zaklada si¢ korekte niwelety ze wzgledu na BRDi poprawe komfortu poruszania si¢
uzytkownikoéw po drodze.

— opis przebiegu trasy w odniesieniu do istniejacego 1 planowanego w MPZP zagospodarowania

terenu,

Inwestycja zawiera si¢ w granicach nastgpujgcych miejscowych plandw zagospodarowania

przestrzennego przyjetych uchwatami nr:

o XXVII/205/2006

o XXIV/103/2012

o XXV/110/2012

o XXVIII/204/2006

o XVI/116/2020

o Z01/1998/199/XXXIII
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o Z01b/2018/230/XXXV
o Z01¢/2018/230/XXXV (wigcej informacji w ust. 7.1 pkt €) i f) opracowania).

W ww. uchwalach miejsce na planie przeznaczone pod droge krajowg oznaczone jest symbolem 01KG. Z
uwagi na rozbudowg odcinka drogi krajowej nr 63 od m. Wincenta do m. Czerwone i poszerzenie pasa
drogowego, w miejscowosciach Wincenta i Czerwone przebieg pozostaje w cze$ci w kolizji z obszarami
przylegtymi do istniejgcego pasa drogi krajowej, tj. z obszarami o funkcji mieszkaniowej, rolniczej oraz drog
dojazdowych i lokalnych.

Dodatkowo, Wykonawca uzyskat informacje od Urzedu Gminy Kolno oraz od Urzedu Miasta Kolno o
planowanych obszarach przeznaczonych pod zabudowe mieszkaniowg oraz przemyslowa. Obszary te
zaleznie od wariantow lezg na trasie przebiegu obwodnicy.

W sgsiedztwie planowanej inwestycji znajduja si¢ nastgpujace obszary obje¢te ochrong na podstawie
przepisow o ochronie przyrody oraz o ochronie zabytkow:

e Obszar Chronionego Krajobrazu Rowniny Kurpiowskiej i Doliny Dolnej Narwi.
e Obszar Specjalnej Ochrony Natura 2000 Puszcza Piska,
e Specjalny Obszar Ochrony Natura 2000 Dolina Pisy,
o Korytarze ekologiczne o znaczeniu krajowym i migdzynarodowym.
b) uksztaltowanie terenu i zieleni

Dla wariantow W1, W2 1 W 3 zostala przeprowadzona inwentaryzacja dendrologiczna oraz zostaly
wskazane drzewa, zakrzewienia i zadrzewienia kolidujagce z rozwigzaniami projektowanymi, wyniki
przedstawiono w ponizszej tabeli.

L.p. Wycinka W1 W2 W3
1 Drzewa pojedyncze ( sztuki) 184 184 123
2 Zadrzewienia ( m2) 20 655 25 985 25947
3 Zakrzewienia (m2) 1437 1 668 1557
4 Lasy Panstwowe ( m2) 12 591 12 591 12 591

Nasadzenia zieleni wykonane zostang z gatunkow cechujacych sie odpornoscia na dtugotrwate okresy
suszy 1 wysokich temperatur. Przyktadowe gatunki drzew przewidziane do nasadzen to:

e jesion wyniosty (Fraxinus excelsior),
e lipa drobnolistna (Tilia cordata),

e Kklon zwyczajny (Acer platanoides),
e dab szyputkowy (Quercus robur),

e klon polny (Acer campestre),

o wigz szyputkowy (Ulmus laevis).

Powierzchnia projektowanych nasadzen:
e Wariant 1 — 14 556 m?
e Wariant 2 — 17 135 m?
e  Wariant 3 — 15 907 m?

Sadzonki uzyte do nasadzen powinny mie¢ wysoko$¢ min. 2 m, arealizacja nasadzen powinna by¢
wykonana nie pdzniej niz w momencie rozpoczecia eksploatacji przedsigwzigcia

9.2. Obiekty i urzadzenia budowlane:
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Dla przedmiotowego zadania zostaly przewidziane przepusty o konstrukcji stalowej z blachy
falistej o przekroju kolowym i lukowo-kolowym oraz przepusty z polietylenu o przekroju kolowym.

Przepusty stalowe z blachy falistej @ 800 mm, @ 1000 mm, 970x1460mm, 1390x1864mm.
Charakterystyka ogolna

Typ: rura stalowa spiralnie karbowana z blachy falistej (najczesciej fala 68x13 mm Iub 125%26 mm),
Przekroj: kotowy lub kotowo-tukowy,

Wymiary nominalne: @ 800 mm, @ 1000 mm, 970x1460mm, 1390x1864mm,

Materiat: rury stalowe spiralnie karbowane produkowane sg zgodnie z PN-EN 10346 z blachy
oznaczonej S250GD,

e Zabezpieczenie zabezpieczona warstwg cynku o grubosci 42um zgodnie z norma PN-EN 10346 oraz
dodatkowo dwustronnie powtoka polimerowg typu trenchcoating o gr. min. 250um zgodnie z PN-

EN 10169-1,
e Zastosowanie: przepusty drogowe
No$nosé

e No$nosc¢ zalezna od:
— grubosci blachy (2,0-4,0 mm)
— wysokosci naziomu min. 0,60 m
— zageszczenia zasypki 11,0

¢ Typowo przenosi obcigzenia ruchu drogowego do klasy KR1-KRS5.

e Przepusty powinny by¢ projektowane dla obcigzenia modelem LMI1, zazwyczaj dla klasy min. II

zgodnie z PN-EN 1991-2.
Przepusty z polietylenu (HDPE) O 500 mm

Charakterystyka ogolna

Typ: rura z polietylenu,

Przekrdj: kotowy,

Wymiary nominalne: @ 500 mm,

Materiat: rury wykonane z polietylenu wysokiej gestosci (HDPE), materiat trwaty, odporny na
korozje i agresywne warunki srodowiskowe. HDPE ma wysokg odporno$¢ chemiczng i $wietne
wlasciwosci mechaniczne (modut sprezystosci do ok. 1000 MPa w krotkim okresie) oraz duze
wydluzenie przy zerwaniu (> 800 %).

e Odporno$¢ temperaturowa: od okoto -30 °C do +75 °C

e Sztywno$¢ obwodowa: SN8

e Zastosowanie: przepusty drogowe
Nosnos§¢

e Przepusty Pecor Optima® posiadajace sztywnos¢ obwodowa SN 8 mozna stosowac¢ dla wszystkich
klas obcigzen.
e Przepusty powinny by¢ projektowane dla obcigzenia modelem LMI1, zazwyczaj dla klasy min. 11
zgodnie z PN-EN 1991-2.
— wysokosci naziomu min. 0,60 m
— zageszczenia zasypki 11,0

a) DK63-Rozbudowa wariant 1,21 3

Dla nastepujacego przepustu:

e PD3 wkm 114+539.21
nowe przepusty nalezy wykonywac¢ jako rury stalowe spiralnie karbowane z blachy falistej typu V02-CO3 o
okraglym ksztalcie.

Dla nastepujacych przepustow:
e PDI wkm 113+217,
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e PD2 wkm 113+868,
e PD4 w km 115+246,
e PD5wkm 115+506

nowe przepusty nalezy wykonywac jako rury stalowe spiralnie karbowane z blachy falistej typu HelCor PA
(HCPA) o tukowo-kotowym ksztalcie.

Dhugo$¢ powinna wynika¢ z wymaganej szerokosci nasypu drogowego o skarpach w pochyleniu
1:1.5, konce przepustu sg dostosowywane do katdow nachylenia zbocza. O$ konstrukcji usytuowana jest
prostopadle do osi drogi. Wloty i wyloty przepustow umocnione sg brukowcem na betonie ze spoinowaniem
szczelin w opasce z obrzezem betonowym.

DK63 - Rozbudowa
Stan istniejacy
Nr | Kilometr | Rodzaj konstrukeji | Dhugosé Ksztalt Swiatlo C}ag .
komory komory | komunikacyjny
: : : [m] - [m] -
przepust .
PD2 | 113+868 kwadratowy, 11.85 | kwadratowy | 1.00x1.00 | “lica Senerhuda
. (DK63)
zelbetowy
. droga krajowa
PD3 | 114+539.21 rura zelbetowa 21.65 okragly @ 1.00 (DK63)
. droga krajowa
PD4 | 115+246 rura zelbetowa 12 okragly 0 1.00 (DK63)
. droga krajowa
PD5 115+506 rura zelbetowa 13 okragly @ 1.50 (DK63)
DK63 — Rozbudowa (wariant 1, 2, 3)
Stan projektowany
Nr Kilometr Rodzaj konstrukcji | Dhugosé Ksztalt | Swiatlo C}ag .
komory | komory | komunikacyjny
- - - [m] - [m] -
rura stalowa spiralnie tukowo- - ezdnia olowna
PDI_JG_2 | 113+217 | karbowana typu HelCor | 24.59 | " 0.97x1.46 | o J(%: i
PA (HCPA) otowy -
rura stalowa spiralnie tukowo- ezdnia olowna
PD2_JG_2 | 113+868 | karbowana typu HelCor | 22.54 | \'* 0.97x1.46 | o J(%: )
PA (HCPA) otowy -
rura stalowa spiralnie jezdnia glowna
PD3 JG 2 | 114+539.21 Karbowana 24.13 | okragly | ©1.00 0r 1G 2
rura stalowa spiralnie ukowo- ezdnia etowna
PD4_JG_2 | 115+246 | karbowana typu HelCor | 22.75 | /S0 1 0.97x1.46 | 17 08T
PA (HCPA) Wy =
rura stalowa spiralnie ukowo- ezdnia etowna
PD5 JG 2| 115+506 | karbowana typu HelCor | 27.20 Kolo 1.39x1.86 | ar J(% )
PA (HCPA) Wy =

b) Obwodnica - wariant 1, wariant 2 i wariant 3

Dla $rednicy nominalnej wigkszej od @ 0.5 m nowe przepusty nalezy wykonywaé jako
jednokomorowe rury stalowe spiralnie karbowane z blachy falistej typu VP2.CO o okraglym ksztalcie.
Dla $rednicy nominalnej mniejszej badz réwnej od @ 0.5 m nowe przepusty nalezy wykonywacé jako
jednokomorowe rury polietylenowe spiralnie karbowane z HDPE typu Pecor Optima o okragtym ksztalcie.
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Rury taczone sg za pomocg ztaczek systemowych w postaci opasek zaciskowych.
Dhugos¢ przepustow powinna wynika¢ z wymaganej szerokosci nasypu drogowego o skarpach w

pochyleniu 1:1.5, konce przepustow sa dostosowywane do katow nachylenia zbocza. O$ konstrukcji
usytuowana jest prostopadle do osi drogi. Wloty i wyloty przepustow umocnione sg brukowcem na betonie
ze spoinowaniem szczelin w opasce z obrzezem betonowym.

Obwodnica — wariant 1

. Rodzaj .. | Ksztalt | Swiatlo Ciag
Nr Kilometr konstrukcji Dlugos¢ komory | komory | komunikacyjny
: : - [m] - [m] -
rura.stalc?wa droga gminna nr
PD6 DG 3 0+148.61 spiralnie 14,08 okraglty | @ 0.80 DG 3
karbowana -
rura stalowa . .,
PD7 JG 2 119+742.10 spiralnie 2325 | okragly | @ 1.00 Jez‘ifrw]‘ gl"zwna
karbowana -
rura'stalc')wa droga gminna nr
PD8 DG 3 1+665.65 spiralnie 18.15 | okragly | ©0.80 DG 3
karbowana -
rura polietylenowa .
PD9 DDPiR 5 0+420.05 spiralnie 15.00 | okragly | ©0.50 drolg)%?,glg nr
karbowana -
rura polietylenowa droga gminna nr
PD10 DG 4 0+419.70 spiralnie 19.60 | okragly | ©0.50 DG 4
karbowana -
rura polietylenowa droga gminna nr
PD11 DG 6 0+051.37 spiralnie 18.80 | okragly | ©0.50 DG 6
karbowana -
rura polietylenowa droga gminna nr
PD12 DG 5 0+073.86 spiralnie 16.60 | okragly | ©0.50 DG 5
karbowana -
rura polietylenowa droga gminna nr
PD13 DG 104348B | 0+077.44 spiralnie 19.50 | okragly | ©0.50 DG 104348B
karbowana -
Obwodnica — wariant 2
. Rodzaj .. | Ksztalt | Swiatlo Ciag
Nr Kilometr konstrukcji Dlugosc komory | komory | komunikacyjny
- - - [m] - [m] -
rura.stalqwa droga gminna nr
PD6 DG 1 0+128.76 spiralnie 11.53 okragly | © 0.80 DG 1
karbowana -
rura.stalqwa droga gminna nr
PD7 DG 4 0+050.00 spiralnie 12.68 | okragly | ©0.80 DG 4
karbowana -
rura.stalqwa droga gminna nr
PD8 DG 4 0+512.63 spiralnie 13.98 | okragly | ©0.80 DG 4
karbowana -
rura stalowa jezdnia gléwna
PD9 JG 2 118+713.06 spiralnic 20.11 okragly | © 1.00 o 1G 2
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karbowana
rura stalowa droga gminna nr
PD10 DG 2 0+349.97 spiralnie 12.36 | okragly | ©0.80 DG 2
karbowana -
rura stalowa . Lo,
PDI1 _JG 2 119+861.87 spiralnie 2669 | okragly | @100 | Je7dnia glowna
karbowana nrJG_2
rura stalowa droga gminna nr
PDI2 DG 4 14729.04 spiralnie 13.86 | okragly | @0.80 & DgG A
karbowana -
rura
. polietylenowa droga DDPiR nr
PD13 _DDPiR 5 0+425.00 spiralnic 8.50 okragly | ©0.50 DDPiR_5
karbowana
rura
olietylenowa droga gminna nr
PD14 DG 6 0+093.07 | P spif‘,alnie 154 | okragly | ©0.50 g DgG_ p
karbowana
rura
polietylenowa droga gminna nr
PD15 DG 104371B(1) | 0+092.88 spiralnic 12.1 | okragly | ©0.50 DG*_gl TR 0
karbowana
rura
polietylenowa droga gminna nr
PD16 DG 104371B(2) | 0+005.82 spiralnic 157 | okragly | ©0.50 | | G% 1 6%137113 @)
karbowana
Obwodnica — wariant 3
. Rodzaj .. | Ksztalt | Swiatlo Ci
Nr Kilometr konstrulgcji Dlugosc komory | komory komunilzgcyjny
- - - [m] - [m] -
rura stalowa . .,
PD6 JG 2 116+972,02 spiralnie 2296 | okragly | @100 | 197dnia glowna
karbowana typu nrJG_2
rura stalowa droga gminna nr
PD7 DG 5 0+066.81 spiralnie 13.51 okragly | © 0.80 DG 5
karbowana typu -
rura stalowa droga gminna nr
PD8 DG 5 1+732.68 spiralnie 12.50 | okragly | © 0.80 DG 5
karbowana typu -
rura stalowa . N
PD9 JG 2 119+789.24 spiralnie 2544 | okragly | @100 | Jezdnia glowna
karbowana typu nrlG_2
rura stalowa droga gminna nr
PD10 DG 4 0+312.33 spiralnie 16.12 | okragly | @0.80 & DgG A
karbowana typu —
rura stalowa droga gminna nr
PDI1 DG 5 2+606.61 spiralnie 13.86 | okragly | @0.80 & DgG 5
karbowana typu -
rura stalowa droga
PD12 DP 1 0+169.56 spiralnie 14.60 | okragly | ©0.80 powiatowa nr
karbowana typu DP 1
PD13 DG 8 0+010.00 rura 17.40 | okragly | ©0.50 | droga gminna nr
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polietylenowa DG 8
spiralnie
karbowana
rura
polietylenowa .
PD14_DG_9 0+007.82 spiralnie 15.80 | okragly | @050 | drosa gminnanr
DG 9
karbowana -
rura
polietylenowa droga gminna nr
PD15 DG 7 0+006.84 spiralnie 16.70 | okragly | @ 0.50 DG 7
karbowana
rura
polietylenowa droga gminna nr
PD16 DG 104371B(1) | 0+007.08 spiralnie 17.40 | okragly | ©0.50 DG _104348B (1)
karbowana
rura
polietylenowa droga gminna nr
PD17 DG 104371B(2) | 0+006.38 spiralnic 1590 | okragly | ©0.50 DG _104348B (2)
karbowana
rura
. polietylenowa droga DDPiR nr
PD18 DDPiR 5 0+350.46 spiralnic 8.00 okragly | @ 0.50 DDPIR_5
karbowana

¢) inne obiekty

Na calej dtugosci inwestycji niezaleznie od rodzaju odcinka, przewiduje si¢ zaprojektowanie drog
dla pieszych i rowerow w dowigzaniu do istniejacej infrastruktury pieszo-rowerowej. Przewiduje si¢
roéwniez zaprojektowanie nowych chodnikow przez miejscowosci Wincenta i Czerwone.

d) =zatoki autobusowe

Projektuje si¢ 3 pary zatok autobusowych w obrebie inwestycji; po 1 parze zatok autobusowych w
miejscowosciach Czerwone 1 Wincenta oraz ok. 114+800.

¢) urzadzenia ochrony srodowiska — brak.
f) infrastruktura techniczna w pasie drogowym niezwigzana z droga:
e Teletechnika

Na potrzeby Zarzadcy drogi i przysztych operatorow zaprojektowano kanat technologiczny. Kanat
technologiczny bedzie si¢ sktadat z trzech rur RHDPEwp o $rednicy 40/3,7mm i jednej wigzki
prefabrykowanej (pakietu), w podwojnym ptaszczu, sktadajacej si¢ z 7 mikrorur o $rednicy 10mm (wew.
8mm) oraz jednej rury gladkiej sztywnej 110mm o odporno$ci na S$ciskanie min. 450N. Do
przewiertow/przeciskow/przepustow zostanie wykorzystana rura HDPE(p) 110/6,3mm o odpornosci na
sciskanie min. 750N. Do budowy przepustow dla rurociggu i pakietu wykonywanych metoda wykopu
otwartego/przewiertow/przeciskoOw bedzie zastosowana rura gladka sztywna RHDPE(p) o $rednicy
125/7,lmm. Kanatl technologiczny bedzie zakopany na glgbokosci 0,7m w chodnikach i terenach
zielonych natomiast pod jezdnia 1m. W potowie glebokosci ulozenia rurociagu zostanie utozona
pomaranczowa tasma ostrzegawcza o szeroko$ci 25 cm z napisem: ,,UWAGA! Kanat Technologiczny”.
Jako czynnik lokalizacyjny bedzie zastosowana dodatkowa tasma ostrzegawcza o szerokosci 10cm
wyposazona w wkladke lokalizacyjng. Tasma bedzie utozona bezposrednio na rurociggu. W ciggu kanatu
technologicznego beda wybudowane studnie kablowe typu SKR-2.
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Kanat technologiczny zostanie zabudowany zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Cyfryzacji z dnia
26 maja 2023 r. (Dz.U. 2023 poz. 1039) w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac
kanaty technologiczne i ich usytuowanie.

e Infrastruktura sanitarna — kanalizacja deszczowa:

Przedmiotowe opracowanie stanowi projekt budowy kanalizacji deszczowej wzdhuz drogi o klasie
technicznej: G .

Wymiary urzadzen odwadniajacych droge ustala si¢ na podstawie deszczu miarodajnego, okreslonego
przy prawdopodobienstwie p pojawienia si¢ opadow, przy czym prawdopodobienstwo to wynosi: p=20% -
na drodze klasy G.

DK63-Rozbudowa wariant 1,21 3

Odwodnienie w km od 112+200 do 112+960 drogi krajowej 63 w miejscowosci Wincenta odbywac si¢
bedzie powierzchniowo poprzez spadki podluzne i poprzeczne do projektowanego systemu kanalizacji
deszczowej DN 500, w sktad, ktorego wejdzie kanat deszczowy wraz ze studniami rewizyjnymi, wpustami
ulicznymi. Wody opadowe i roztopowe bedg podczyszczone przez osadnik i odprowadzane do rowu a
nastgpnie do rzeki Wincenta.

Odwodnienie w km od 112+960 do 115+900 miedzy Miejscowosciami Wincenta i Czerwone odbywac
bedzie si¢ powierzchniowo poprzez spadki podluzne, do rowdw, a nastepnie do zaprojektowanych
zbiornikow retencyjno-infiltracyjnych, ciekow i rowow melioracyjnych.

Odwodnienie w km od 115+900 do 116+700 drogi krajowej 63 w miejscowosci Czerwone odbywac si¢
bedzie powierzchniowo poprzez spadki podluzne i poprzeczne do projektowanego systemu kanalizacji
deszczowej DN 315 i D400, w sktad, ktorego wejdzie kanal deszczowy wraz ze studniami rewizyjnymi,
wpustami ulicznymi. Wody opadowe i roztopowe beda podczyszczone przez osadnik i odprowadzane do
rowu melioracyjnego.

Kanalizacje deszczowa projektuje si¢ w ukladzie grawitacyjnym z rur i ksztaltek kanalizacyjnych
bezci$nieniowych kielichowych PEHD SNS8 o spiralnej budowie lub rury i ksztaltek kanalizacyjnych PP-b
lite SN8. Wpusty DN 500 z osadnikiem podtgczone beda poprzez przykanaliki DN 200, z rur PP.

g) Obwodnica - wariant 1

Odwodnienie w km od 116+700 do 117+781 drogi krajowej 63 do ronda obwodnicy, odbywa¢ bgdzie
si¢ powierzchniowo poprzez spadki podtuzne i poprzeczne do projektowanych rowow przydroznych, a po
wstepnym podczyszczeniu do projektowanej kanalizacji deszczowe.

Odwodnienie projektowanej obwodnicy w km od 117+781 do 119+827 drogi krajowej 63 oraz
rownolegle projektowanych drog gminnych odbywac bedzie si¢ powierzchniowo, poprzez spadki podtuzne i
poprzeczne do projektowanych rowoéw przydroznych, a nastgpnie do zaprojektowanych zbiornikéw
retencyjno — infiltracyjnych, i rowu melioracyjnego.

Tabela nr 1 Parametry zbiornikow dla DK63 rozbudowa + obwodnica wariantu W1

Parametry zbiornikow dla wariantu W1

Nr Nazwa Pow. dna Min. obj. Hmax | Wolna H zb Limit Rodzai sruntu
zbiornika zbiornika | Zbiornika VYAV burta zrzutu LR
- - m2 m3 m m m /s -
JG 1.1 ROZ-
1.1 1.1 565,56 207,1 0,40 0,5 0,90 0 piasek drobny
JG 1.2 ROZ-
1.2 1.2 757,35 400,9 0,50 0,5 1,00 0 piasek drobny
JG 1.3 ROZ- piasek drob/piasek
1.3 1.3 644,91 343 0,50 0,5 1,00 0 $redni
1 DG 1 wl-1 351,72 191,8 0,50 0,5 1 10 glina piaszczysta
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2 ‘JD_I—WI—Z 1504,01 783,2 ‘ 0,50 ‘ 0,5 ‘ 1 ‘ 0 ‘ piasek drobny

Obwodnica - wariant 2

Odwodnienie w km od 116+700 do 117+781 drogi krajowej 63 do ronda obwodnicy, odbywa¢ bgdzie
si¢ powierzchniowo poprzez spadki podtuzne i poprzeczne do projektowanych rowow przydroznych, a po
wstepnym podczyszczeniu do projektowanej kanalizacji deszczowe;j.

Odwodnienie projektowanej obwodnicy w km od 117+781 do 119+827 drogi krajowej 63 oraz
rownolegle projektowanych drog gminnych odbywac bedzie si¢ powierzchniowo, poprzez spadki podtuzne i
poprzeczne do projektowanych rowow przydroznych, a nastepnie do zaprojektowanych zbiornikow
retencyjno — infiltracyjnych, i rowu melioracyjnego.

Tabela nr 2 Parametry zbiornikow dla DK63 rozbudowa + obwodnica wariantu W2

Parametry zbiornikéw dla wariantu W2

Nr Nazwa Pow. dna | Min. obj. | Hmax | Wolna H b Limit Rodzai oruntu
zbiornika Zbiornika | Zbiornika| ZW burta zrzutu g
- - m2 m3 m m m 1/s -
JG 1.1 ROZ-
11 11 565,56 207,1 0,40 0,5 0,90 0 piasek drobny
JG 1.2 ROZ-
12 12 757,35 400,9 0,50 0,5 1,00 0 piasek drobny
JG 1.3 ROZ-
1.3 1.3 644,91 343 0,50 0,5 1,00 0 piasek drob/piasek $redni
1 DG _1-W2-1 210,17 116,5 0,5 0,5 1 5 piaski gliniaste
2 DG _4-w2-2 331,25 175 0,5 0,5 1 0 piasek drobny
3 JG 1-W2-3 705,57 367,1 0,5 0,5 1 10 grunt nieprzepuszczalny
piasek drobny z domieszka
4 DG 2-W2-4 105,87 61,1 0,50 0,5 1 0 aliny
5 DG 3-W2-5 | 116,17 63,9 0,50 | 05 1 o | Ppiasck drobnyzdomieszka
J— b b 2 2 gliny
6 JG_1-2-w2-6 1878,12 381,2 0,2 0,5 0,7 0 piasek zagliniony

Obwodnica - wariant 3
Odwodnienie w km od 116+700 do 116+919 drogi krajowej 63 do ronda obwodnicy, odbywac bedzie si¢
powierzchniowo poprzez spadki podluzne i poprzeczne do projektowanych rowdw przydroznych, a po
wstepnym podczyszczeniu do projektowanej kanalizacji deszczowe.

Odwodnienie projektowanej obwodnicy w km od 116+919 do 119+900 drogi krajowej 63 oraz
rownolegle projektowanych drog gminnych odbywac bedzie si¢ powierzchniowo, poprzez spadki podtuzne i
poprzeczne do projektowanych rowoéw przydroznych, a nastgpnie do zaprojektowanych zbiornikéw
retencyjno — infiltracyjnych, i rowu melioracyjnego.

Tabela nr 3 Parametry zbiornikéw dla DK63 rozbudowa + obwodnica wariantu W3

Parametry zbiornikow dla wariantu W3
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) Nr ) Nazwa Po.w. d.na Mi.n. o!)j. Hmax | Wolna H zb Limit Rodzaj gruntu
zbiornika zbiornika | Zbiornika | ZW burta zrzutu

- - m?2 m3 m m m 1/s -

1.1 JG_1.1_ ROZ-1.1 | 565,56 207,1 0,40 0,5 0,90 0 piasek drobny

1.2 JG_12_ ROZ-1.2 | 757,35 400,9 0,50 0,5 1,00 0 piasek drobny

1.3 JG 1.3 ROZ-1.3 | 64491 343 0,50 0,5 1,00 0 piasek drob/piasek $redni
1 JG_1-W3-1 1881,04 | 381,8 0,2 0,5 07 | o | Pasek dr"bg“fi’n? domieszka
2 DG _5-W3-2 420,31 132,1 0,3 0,5 0,8 0 piasek zagliniony
3 DG 3-W3-3 412,91 2224 0,5 0,5 1 0 piasek zagliniony
4 JG_3-W34 1662,87 687,4 0,4 0,5 0,9 0 piasek zagliniony
5 DG_4-W3-5 151,25 85,7 0,5 0,5 1 1 piasek zagliniony
6 DP 1-W3-6 154,08 84 0,5 0,5 1 0 grunt nieprzepuszczalny
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Zestawienie punktéw odwodnienia drogi dla rzek, ciekow i rowéw

proj.
L.p. km nr dziatki | gmina obre¢b typ odbiornik uwagi wloty
drogi
1 112+201 202 Kolno Wincenta lﬁik&;glln;%rg; 3 rz. Pisa nie mozna zabroni¢ odprowadzania wod do publicznego cieku 1
Row melioracyjny szczegdtowy (urzadzenie melioracji
wodnych)
147/6 Kolno Czerwone rz. Pisa - obowigzek utrzymania wiasciciel gruntu art. 205 ust 1 Prawo 1
’ 1154246 réw melioracyjny nr Wodne
160628900 Row prywatny/ nieujety w zadnej ewidencji (urzadzenie wodne
prywatne) o charakterze lokalnym prywatnym
177/5 Kolno Czerwone rz. Pisa decyzja o ograniczeniu sposobu korzystania z nieruchomosci art. 1
124 ustawa o gospodarce nieruchomosci
147/6 Kolno Czerwone 7. Pisa publiczny ciek wodny art. 16p pkt 65 i art. 195 ust 1 Prawo 1
177/5 Kolno Czerwone ciek wodny — 1Z. P%sa grunt pod ciekigr?(\j;:dnym prywatny 1
3 115+503 262 Kolno Czerwone ]éoplyw spod 1z. Pisa wody w cieku nalezg do Skarbu Panstwa pozostajg w zarzadzie 1
id.: MPHP 264792 . wod Polskich
351 Kolno Czerwone - rz. Pisa wlasciciel dziatki nie ma prawa decydowaé o przeptywie wod 1
(zgoda nie jest wymagana)
299/5 Kolno Czerwone rz. Pisa Réw melioracyjny szczegotowy (urzadzenie melioracji 1
wodnych)
- obowiazek utrzymania witasciciel gruntu art. 205 ust 1 Prawo
4 116+550 réw melioracyjny nr Wodne
294/3 Kolno Czerwone 160635467 rz. Pisa Row prywatny/ nieujety w zadnej ewidencji (urzadzenie wodne 1
prywatne) o charakterze lokalnym prywatnym
decyzja o ograniczeniu sposobu korzystania z nieruchomosci art.
124 ustawa o gospodarce nieruchomosci
Wi
1+665 Row melioracyjny szczegoétowy (urzadzenie melioracji
w2 . . . wodnych)
> 1+766 27216 Kolno Kolno réw melioracyjny rz. Labno - obowiazek utrzymania wlas'cic}i]el gruntu art. 205 ust 1 Prawo 2
w3 Wodne
2+643
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e Infrastruktura sanitarna — Sie¢ wodociggowa

Dla miejscowosci Wincenta uwzgledniona przebudowe sieci wodociggowej o $rednicach
Dn110 i Dn160 kolidujacej z nowo projektowang kanalizacjg deszczowa w km od 116+139 do 117 +
552 drogi krajowe;j 63.

Dla miejscowos$ci Czerwone uwzgledniona przebudowe sieci wodociggowej o §rednicy Dn150
kolidujacej z nowo projektowang kanalizacjg deszczowa w km od 116+160 do 116 + 490 drogi
krajowej 63, wraz z przesunigciem hydrantu, sieci wodociggowa dla obu miejscowosci bedzie
wykonana z rur PE100.

e Sieci i urzadzenie elektroenergetyczne

Sie¢ wysokiego napiecia (110 kV): W wariancie 3 projektowana droga moze potencjalnie
kolidowaé z istniejaca linig napowietrzng sieci WN. Na obecnym etapie opracowania (STES) nie sa
dostepne szczegotowe dane dotyczgce wysokosci zawieszenia przewodow oraz ich zwisu w przgsle,
co uniemozliwia jednoznaczne okreslenie wystgpienia kolizji z projektowang infrastrukturg drogows.
Po pozyskaniu szczegélowych parametrow technicznych linii, w tym wysokoSci zawieszenia
przewodow oraz warto$ci zwisu, na dalszym etapie prac projektowych bedzie mozliwa szczegotowa
analiza wzajemnych relacji wysokos$ciowych pomiedzy linig elektroenergetyczng a projektowang
niweleta drogi. Pozwoli to na jednoznaczne okreslenie, czy zachowane sa wymagane normatywne
odleglosci pionowe oraz czy zachodzi konieczno$¢ przebudowy lub dostosowania istniejacej
infrastruktury elektroenergetyczne;j.

Sie¢ §redniego napiecia (15 kV): W miejscach kolizji linii napowietrznych SN z projektowana
jezdnia, nasypami lub wykopami, projektuje si¢ ich przebudowe poprzez zmiang lokalizacji stupow
oraz skablowanie. Projektowane odcinki kablowe zostang wilgczone do istniejgcej sieci za pomoca
stupow krancowych. W miejscach zblizen lub skrzyzowan, przewiduje si¢ wymiang stupéw na stupy o
odpowiedniej wysokosci 1 wytrzymatosci mechanicznej, aby zachowaé¢ normatywne odleglosci
pionowe od niwelety drogi.

Sie¢ niskiego napiecia (0,4 kV): Kolidujace odcinki napowietrznych i kablowych linii nN
zostang przebudowane i usunigte z pasa drogowego. W miejscach zblizen lub skrzyzowan, gdzie nie
jest wymagana przebudowa, przewiduje si¢ zabezpieczenie istniejacych kabli rurami ostonowymi
dwudzielnymi oraz wymian¢ stlupow na stupy o odpowiedniej wysokos$ci i wytrzymatosci
mechanicznej, aby zachowa¢ normatywne odleglosci pionowe od niwelety drogi. Przejscia poprzeczne
pod korpusem drogowym projektuje si¢ w rurach ostonowych, z zachowaniem rezerwy. Projektuje si¢
przeniesienie ztgczy kablowych i szafek licznikowych kolidujacych z poszerzeniem pasa drogowego
w nowe lokalizacje, poza obrys robot ziemnych, w lini¢ rozgraniczajgcg teren inwestycji.

W celu zapewnienia bezpieczenstwa ruchu drogowego projektuje si¢ budowe nowego
o$wietlenia ulicznego oraz wymiang istniejacych opraw. Oswietleniem objgte zostana:

- skrzyzowania w ciggu obwodnicy,

- przejscia dla pieszych,

- odcinki drogi krajowe;.

33




STUDIUM TECHNICZNO-EKONOMICZNO-SRODOWISKOWE
Z ELEMENTAMI KONCEPCJI PROGRAMOWEJ (ETAP 1)

TOM A- Czesc ogdlna, wersja 02

Zestawienie kolizji:

- Wariant 1
Nr Kilometraz | Dzialka Urzqdzenl(? ..
bedace w kolizji
KSN 1.1 118+005 11‘;%’ Stup SN
KSN 1.2 119+070 254 Stup SN
- Wariant 2
Nr Kilometraz | Dzialka Urzqdzeme‘: ..
bedace w kolizji
KSN 2.1 118+005 114;%’ Stup SN
KSN 2.2 119+015 254 Stup SN
KSN 2.3 119-040 254 Stup SN
- Wariant 3
Nr Kilometraz | Dzialka Urzqdzenl(? ..
bedace w kolizji
KSN 3.1 118+950 1681 Stup SN
KSN 3.2 119+540 254 Stup SN
KSN 3.3 119+560 254 Stup SN
KWN 302/3 ..
31 117+270 699 Linia WN
- Rozbudowa, Warianty 112
Nr Kilometraz | Dzialka| _ Cr72dzenie
bedace w kolizji
KnN 4.1 112+525 117/3 Stup nN
KnN 4.2 112+640 208 Stup nN
KnN 4.3 112+925 197 Stup nN
144240 -
KnN 4.4 144410 635/1 Kabel nN
KnN 4.5 14+665 124 Kabel nN
14+810 -
KnN 4.6 144870 125/6 Kabel nN
KnN 4.7 16+270 362/2 Zacze kablowe
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KnN 4.8 16+490 635/3 Stup nN
KnN 4.9 16+600 382/6 Stup nN

- Rozbudowa, Wariant 3

Nr Kilometraz | Dzialka Urzadzenl? l_).t;dqce
w kolizji
KnN 4.1 112+525 117/3 Stup nN
KnN 4.2 112+640 208 Stup nN
KnN 4.3 112+925 197 Stup nN
144240 -
KnN 4.4 144410 635/1 Kabel nN
KnN 4.5 14+665 124 Kabel nN
14+810 -
KnN 4.6 144870 125/6 Kabel nN
KnN 4.7 16+270 362/2 Ztacze kablowe
KnN 4.8 16+490 635/3 Stup nN
10. Inne:
Nie dotyczy

11. Wskazniki ekonomiczne

Przeprowadzona analiza kosztow i korzysci (AKK) wykazata, ze wszystkie rozpatrywane
warianty inwestycyjne charakteryzuja si¢ dodatnig efektywnosciag ekonomiczng. Oceng oparto
na trzech podstawowych wskaznikach, tj. ekonomicznej biezacej warto$ci netto inwestycji
(ENPV), ekonomicznej wewngetrznej stopie zwrotu (ERR) oraz wskazniku relacji korzysci do
kosztow (BCR).

Wskazniki ekonomiczne dla poszczegdlnych wariantow przedstawiajg si¢ nastgpujaco:
e dla wariantu W1 ENPV wynosi 411 024 037,58 PLN, ERR 18,78%, a BCR 5,86;
e dla wariantu W2 ENPV wynosi 505 931 332,63 PLN, ERR 19,03% 1 BCR 6,78;

e dla wariantu W3 ENPV wynosi 649 436 823.39 PLN. ERR 21.89% i BCR 8.45.

Dla kazdego wariantu uzyskane wartosci ENPV sa dodatnie, wartosci ERR przewyzszaja
przyjeta spoteczng stope dyskontowa wynoszaca 3%, a wskazniki BCR we wszystkich
przypadkach przekraczajg poziom jednosci. Nalezy rowniez podkresli¢, ze analiza zostata
przeprowadzona metoda pordwnawczg wzglgdem wariantu bezinwestycyjnego WO, przy
zastosowaniu cen statych oraz okresu odniesienia obejmujgcego lata 2028-2052.
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Na tle analizowanych opcji za wariant najkorzystniejszy z ekonomicznego punktu widzenia
nalezy uzna¢ wariant W3, ktory osiaga wyraznie wigksze korzys$ci ekonomiczne niz pozostale
rozwigzania. Laczne korzysci uzytkownikéw 1 srodowiska w okresie analizy oszacowano dla
wariantu W3 na 1 144 942 310,83 PLN, podczas gdy dla wariantu W2 wyniosty one
914 899 372,94 PLN, a dla wariantu W1 747 552 407,90 PLN. Wariant W3 generuje rowniez
najwyzsze oszczednosci kosztow czasu podrozy uzytkownikow, w wysokosci 344 139 792,18
PLN. Jednoczes$nie koszt inwestycji netto dla tego wariantu wynosi 109 536 392,54 PLN,
podczas gdy dla wariantu W2 jest to 109 898 464,97 PLN, co oznacza, ze przy zblizonym
poziomie naktadow wariant W3 zapewnia istotnie wyzsze efekty ekonomiczne. W
konsekwencji nalezy stwierdzi¢, ze to wlasnie wariant W3 cechuje si¢ najkorzystniejsza
relacjg korzysci do ponoszonych naktadow, a tym samym powinien by¢ wskazany jako
wariant preferowany w aspekcie ekonomicznym.

Dodatkowo realizacja inwestycji wygeneruje korzysci niekwantyfikowalne, ktorych nie
mozna bezposrednio wyrazi¢ w warto$ciach liczbowych. W przypadku analizowanego
projektu taka niewatpliwg korzyscig bedzie poprawa komfortu zycia mieszkancow,
wynikajaca z separacji ruchu miejskiego od turystycznego i cigzarowego. W tym aspekcie
najkorzystniejszy jest rOwniez wariant W3, ktdrego przebieg jest najbardziej oddalony od
terené6w miejskich.

AIl. CZESC RYSUNKOWA

Spis rysunkow:

1. CZESC OGOLNA - PLAN ORIENTACYJNY

2.0. PLAN OGOLNY - LEGENDA

2.1. PLAN OGOLNY - ROZBUDOWA
WARIANT W1, W2, W3

2.2. PLAN OGOLNY - ROZBUDOWA + OBWODNICA
WARIANT W1

23.1 PLAN OGOLNY - ROZBUDOWA + OBWODNICA
WARIANT W1

232 PLAN OGOLNY - ROZBUDOWA + OBWODNICA
WARIANT W2

2.33. | PLAN OGOLNY - ROZBUDOWA + OBWODNICA
WARIANT W3

3.1 PROFIL PODLUZNY - ROZBUDOWA
WARIANT W1, W2, W3

32 PROFIL PODLUZNY - ROZBUDOWA

WARIANT W1, W2, W3

3.3.1 PROFIL PODLUZNY — OBWODNICA
WARIANT 1 -JG 2

332 PROFIL PODLUZNY — OBWODNICA
WARIANT 1 -JG 1

34.1 PROFIL PODLUZNY — OBWODNICA
WARIANT 2 -JG 2

342 PROFIL PODLUZNY — OBWODNICA
WARIANT 2 -JG 1

3.5.1 PROFIL PODLUZNY — OBWODNICA
WARIANT 3 -JG 2
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352 PROFIL PODLUZNY — OBWODNICA
WARIANT 3-JG 1
4.1 PRZEKROJE NORMALNE - ROZBUDOWA
WARIANT W1, W2, W3
4.2 PRZEKROJE NORMALNE — OBWODNICA
WARIANT W1, W2, W3
AIIl.  WIELOKRYTERIALNA ANALIZA POROWNAWCZA WARIANTOW ZADANIA

INWESTYCYJIJNEGO

Celem przeprowadzonej analizy wielokryterialnej rozpatrywanych trzech wariantow zadania
inwestycyjnego (W1, W2 i W3) bylo wskazanie rozwigzania najbardziej korzystnego z punktu
widzenia transportowo-ruchowego, przestrzenno-spotecznego, ekonomicznego oraz srodowiskowego.

Ocena wariantow zostata przeprowadzona z wykorzystaniem zestawu kryteriow obejmujacych m.in.
parametry ruchowe trasy, oddzialywanie na zagospodarowanie przestrzenne i tereny rolnicze, wyniki
konsultacji spotecznych, efektywno$¢ ekonomiczng przedsigwzigcia oraz zakres oddzialywania
przedmiotowej inwestycji na srodowisko. Rozpatrywane kryteria przedstawiono w ponizszej tabeli.

Lp. Grupa kryteriow Nazwa kryterium Sposéb wyznaczania Jednostki
1 dhugodé trasy dtugos¢ projektowanego odcinka km
Transportowo- drogi
) ruchowe dt. odcinkéw z mozliwoscia sumaryczna dhugos¢ odcinkow z km
’ wyprzedzania mozliwos$cia wyprzedzania
wyniki ankiety przeprowadzonej w
3. preferencje wariantow ramach konsultacji z mieszkancami %
miasta Kolno
Przestrzenno- udziat terenow rolniczych, przez sumaryczna 'dlugosc odcinkow
4. ; S . drogi, przebiegajacych przez tereny km
spoteczne ktore przebiegaja warianty >
rolnicze
5. 1;/‘[’11,‘?15 fl‘;gvggycﬂ z Istnicjaeymi liczba kolizji szt.
6 wskaznik ENPV obliczenie ekonomicznej warto$ci PLN
’ biezacej netto
obliczenie ekonomiczne;j
7. ] wskaznik ERR wewngtrznej stopy zwrotu w %
Ekonomiczne zalezno$ci od stopy dyskontowe;j
L. obliczenie wskaznika korzysci i
8. wskaznik BCR Kosztow -
powierzchnia terenu przeznaczona
pod realizacj¢ inwestycji,
9. zajetos¢ terenu obejmujaca obszar linii m?
$rodowiskowe rozgraniczajacych oraz wszystkie
dziatki objete inwestycja
10. lgfcl;l?:](z);isct;?}?ximkaml liczba kolizji szt.

W ponizszej tabeli przedstawione zostaly wyniki przeprowadzonej wielokryterialnej

porownawczej trzech rozpatrywanych wariantow.
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Lp. | Grupa kryteriow Nazwa kryterium Jednostki W1 W2 W3
1. dhugos¢ trasy km 0,1250 0,1222 0,1233
Transportowo- -
ruchowe dt. odcinkow z
2 mozliwoscia km 0,1142 0,0929 0,1250
wyprzedzania
3 preferencje wariantow % 0,0500 0,0107 0,0000
udziat terendw
4. | Przestrzenno- rolniczych, przez ktore km 0,1000 0,0931 0,0751
spoteczne przebiegaja warianty
kolizje inwestycji z
5. istniejacymi MPZP lub szt. 0,0857 0,1000 0,1000
PO
6. wskaznik ENPV PLN 0,0633 0,0779 0,1000
7. | Ekonomiczne wskaznik ERR % 0,0858 0,0869 0,1000
8. Wskaznik BCR - 0,0693 0,0802 0,1000
9. zaj¢tos¢ terenu m? 0,1400 0,1336 0,1261
Srodowiskowe kolizje ze
10. stanowiskami szt. 0,0600 0,0600 0,0200
archeologicznymi
Ocena syntetyczna 0,8934 0,8577 0,8695

Na podstawie przeprowadzonych obliczen ocen czgstkowych oraz wyznaczonych ocen syntetycznych
najwyzszg warto$¢ uzyskal wariant W1, ktory charakteryzuje si¢ zrownowazonym profilem ocen w
analizowanych kryteriach, uzyskujac najwyzsze wyniki w kryteriach srodowiskowych i w wigkszosci
kryteriow przestrzenno-spotecznych, a takze najwyzszym poziomem akceptacji spoteczne;.

Wariant W2 osiggnat wyniki umiarkowane, natomiast wariant W3 uzyskal drugg w kolejnosci oceng
syntetyczng, w gltownej mierze ze wzgledu na najwicksza dlugo$¢ odcinkéw z mozliwoscia
wyprzedzania i najwyzsze warto$ci wskaznikow ekonomicznych. W zwigzku z powyzszym wariant
W1 zostat wskazany jako rekomendowany do dalszych prac w ramach studium.

AIV. PODSUMOWANIE I WNIOSKI

1. PRZEDMIOT I LOKALIZACJA

e Zadanie: Rozbudowa drogi krajowej nr 63 (odcinek Wincenta — Kolno) oraz budowa
zachodniej obwodnicy m. Kolno w ciggu DK63.
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Lokalizacja: Wojewddztwo podlaskie, powiat kolneniski, gmina Kolno.

Pikietaz: Od km 112+374 do ok. km 118+150 (zaleznie od wariantu).

2. PARAMETRY TECHNICZNE (PROJEKTOWANE)

Klasa drogi: GP (gtowna ruchu przyspieszonego) / G (gtowna) w obszarze zabudowanym.
Przekrdj: Jednojezdniowy, 1x2.

Szerokos$¢ pasa ruchu: 3,5 m.

Nosnos$¢ nawierzchni: 115 kN/o$ (kategoria ruchu KR4).

Predkos¢ do projektowania: 100 km/h (poza terenem zabudowanym), 40km/h (teren
zabudowany).

Infrastruktura towarzyszaca: Obustronne pobocza utwardzone (0,75 m) i gruntowe (0,75
m), drogi pieszo-rowerowe (DDPiR) i chodniki.

Zestawienie dlugos$ci

Numer . Kilometr Kilometr .. |Dlugo&é

wariantu Odcinek poczatkowy Koncowy Dlugos¢ calkowita
Rozbudowa [112,37400 117,56969  |5,19569

W1 7,45267
Obwodnica [117,56969 119,82667  [2,25698
Rozbudowa [112,37400 117,56969  |5,19569

W2 7,62065
Obwodnica |117,56969 119,99465  |2,42496
Rozbudowa [112,37400 116,56760  4,19360

W3 7,55172
Obwodnica [116,56760 119,92572  |3,35812

3. INFRASTRUKTURA I BRANZE TOWARZYSZACE

Odwodnienie: System mieszany — rowy przydrozne, kanalizacja deszczowa, zbiorniki
retencyjno-infiltrujgce. Projekt uwzglednia bilans wod opadowych dla zlewni rzeki Pisy.

Obiekty inzynierskie: Budowa i przebudowa przepustow pod korong drogi oraz pod
zjazdami (konstrukcje stalowe spiralnie karbowane oraz HDPE).

BRD i O$wietlenie: Budowa wysp kanalizujgcych, wymiana i budowa nowego o$wictlenia
dedykowanego na skrzyzowaniach i przejsciach dla pieszych.

Sieci obce: Przebudowa kolizji 2z napowietrznymi 1 doziemnymi sieciami
elektroenergetycznymi (nN i SN), telekomunikacyjnymi oraz wodociggowymi.

4. UWARUNKOWANIA SRODOWISKOWE I PLANISTYCZNE

Ochrona przyrody: Przebieg przez OSO Natura 2000 ,,Puszcza Piska” oraz korytarze
ekologiczne o znaczeniu regionalnym.

Zgodnos¢ z MPZP: Stwierdzono kolizje z miejscowymi planami zagospodarowania
przestrzennego, szczegodlnie w Wariancie III (tereny zabudowy mieszkaniowe] i
przemystowej).
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5. WNIOSKI

1))

2)

3)

4)

5)

Wyprowadzenie ruchu tranzytowego z obszaru miejskiego miasta Kolna poprzez budowe
zachodniej obwodnicy m. Kolna jest korzystne dla obszarow miejskich, poniewaz ruch

tranzytowy dezorganizuje i zakloca zycie mieszkancow.

Przeprowadzona analiza kosztow i korzysci (AKK) wykazata, ze wszystkie rozpatrywane
warianty inwestycyjne charakteryzujg si¢ dodatnig efektywnosciag ekonomiczng, wariant W3

cechuje si¢ najkorzystniejsza relacja korzysci do ponoszonych naktadow

Na podstawie przeprowadzonej analizy wielokryterialnej rozpatrujacej trzy warianty W1, W2
i W 3 zadania inwestycyjnego, obejmujacej obliczenia ocen czastkowych oraz wyznaczonych

ocen syntetycznych najwyzsza warto$¢ uzyskat wariant W1.

Osoby uczestniczace w dwoch turach spotkan informacyjnych wyrazily zainteresowanie
przedmiotowg inwestycja, uznajac ja za w pelni uzasadniong i konieczng z punktu widzenia
poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego. Wyniki zebranych ankiet wskazujg wariant W1
jako preferowany przez mieszkancéw.

Wariant 1 W1 zostat wskazany jako rekomendowany do dalszych prac w ramach studium.
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